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Sammanfattning

I Norrtélje har Vagverket! och Norrtélje kommun gemensamt genomfort en dialog med
allmanheten kring fragan om utformning av vag 76 forbi Norrtélje. Det skede i vagpla-
neringen som behandlats i dialogen ar Vagverkets arbetsplan med MKB och kommunens
detaljplan. Ett fyrtiotal Norrtaljebor har deltagit i detta samrad under varen 2005 genom
att bilda arbetsgrupper som fort en dialog med Vagverkets och kommunens experter.

Projektet har foljts av fristdende forskare pa konsultbasis i nara samarbete med Vagver-
kets beteendevetare. Arbetssattet har dokumenterats och utvarderats och dialogens for-
lopp redovisas i denna rapport. Forskarens deltagande observation, enkéter, intervjuer
och dokumentation av projektet har dven kunnat utnyttjas till erfarenhetsaterféring 16-
pande for att modifiera arbetsséttet under projektets gang.

Vagverket och kommunen har samverkat i dialogen med allménheten aven i tidigare ske-
den av planering av en ny vagdragning forbi Norrtélje, foérstudie 1996 och vagutredning
1997. Dialogen har ocksa i dessa tidigare skeden foljts av forskare och av Véagverkets egna
beteendevetare pa samma satt - vilket ger en unik mojlighet till en mer langsiktig och
hallbar metodutveckling och erfarenhetsaterforing. Dialogen i Norrtélje innefattar en rad
aspekter som inneb&ar metodutveckling for dialogarbete i standardprojekt och som starker
dialogen.

Dialogen inleddes med ett informationsmote och dppet hus i november 2004, da inva-
narna bjods in att delta i en kommande dialog till varen 2005. Vid detta méte informe-
rade Vagverket och kommunen om tidigare skeden i planeringen av Vastra vagen. Under
varen 2005 genomfordes sedan tre samradsmoten med Norrtaljebor som bildat arbets-
grupper for denna dialog. Hosten 2005 arbetade konsulterna fram arbetsplan, detaljplan
och MKB och i januari 2006 presenterades planerna for invanarna i Norrtélje vid Oppet
hus och stort informationsmote. | samband med denna presentation genomfordes ocksa
en studiedag for skolelever i Norrtélje pa tva berdrda skolor (ak 3-9) i Vagverkets regi och i
samarbete med kommunen. Planerna har sedan vidarebearbetats under 2006 och stéllts
ut i formellt samrad, detaljplanen under januari 2007 och arbetsplanen under varen 2007.
Tva ar senare i november 2009 genomfordes ett avslutande storméte med information till
allmanheten. Da hade detaljplanen vunnit laga kraft efter 6verklagande i tva instanser till
lansstyrelsen och regeringen. Arbetsplanen har blivit faststalld for etapp 1 av Véastra vagen
i december 20089.

Utvarderingen av dialogen visar att de invanare som deltagit i dialogen paverkat projektet
hogst vasentligt. Forslagen till vagdragning har modifierats vartefter synpunkter kommit
in. Forandringar har gjorts i planerna langs hela vagstrackningen. Vagverket har forskjutit
vagen bort fran bostadsbebyggelse, sankt ned vissa strackor och kommunen har dndrat
detaljplaneutformningen av flera korsningar. Den sddra delen av vagen och sodra infarten
brots ut till en egen detaljplan till foljd av synpunkterna i samradet. Bade kommunens
politiker och planerare har paverkats liksom Vagverkets projektledning och konsulter.
Deltagarna sjalva, som i flera fall inte fatt sin vilja igenom, upplevde dnda inte att de
paverkat projektet. Manga av deltagarna i dialogen bor i det omrade som drabbas av de
negativa konsekvenser som en ny vag innebar nar jungfrulig mark tas i ansprak och darfor
kande de sig dverkérda. En annan anledning till att deltagarna inte till fullo upplevde att

! Trafikverket tog den 1 april 2010 6ver de verksamheter som tidigare fanns inom Banverket och
Vagverket samt viss verksamhet vid Sjéfartsverket, Transportstyrelsen och SIKA. Samtidigt
avvecklades Banverket, Vagverket och SIKA.

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart. Trafikverket ansvarar dven for byggande samt drift och underhall av statliga
véagar och jarnvagar.



de paverkat kan vara att Vagverkets och kommunens representanter inte varit tillrackligt
tydliga i sina presentationer vid motena. De borde tydligare ha framhallit deltagarnas
paverkan pa projektet, i tidigare skeden av planeringen och i det aktuella skedet. Det bor
ocksd framga i plandokumenten vilka olika aspekter som paverkats av dialogen med
allméanheten.

Samarbetet mellan kommunen och Vagverket i dialogen med allménheten har varit konst-
ruktivt. Den komplicerade planprocessen med tre plandokument; detaljplan, arbetsplan
och MKB; och samradet kring dessa blir mer begripligt for den deltagande allmanheten,
an om varje plan skulle behandlas var for sig.

Den informationsdag for skolorna i omradet som genomférdes i samband med presenta-
tionerna av planerna i januari 2006 &r redovisad i rapporten och utvarderad. For de delta-
gande konsulterna och Véagverkets och kommunens representanter var det en inspire-
rande och intressant upplevelse att under en férmiddag traffa 169 elever i grupper och
under 15-minuterspass presentera planerna och diskutera den planerade vagen. Samar-
betet med skolan fungerade bra.

En datamodell av vagen anvandes i dialogarbetet. Deltagarna fick se den vaxa fram fran
mote till moéte. Vid forsta motet fanns bara landskapet inlagt, langre fram fanns végen
inlagd grovt och vid sista motet var vagen bearbetad och realistiskt atergiven. Datamo-
dellen var ett kraftfullt redskap for att tydliggéra hur den framtida vdgen kommer att ta sig
ut. Den gav viktig information till saval fackmannen som lekmannen. Den visade tydligt
vissa negativa konsekvenser som planen medfdrde och gav anledning till forandringar i
planerna. Datamodellen uppskattades ocksa mycket av skolbarnen, som fick den demon-
strerad under sin informationsdag.

Den fysiska modellen av planomradet som fanns tillganglig vid de tva stora informations-
métena och vid de tva dppet hus-tillfallena fungerade kanske annu battre dn den digitala
modellen for att generera dialog. Deltagarna kunde fritt samlas runt modellen, lokalisera
sig, studera vagdragningen och diskutera olika aspekter av vagplanen. Diskussionerna
runt denna modell blev mer pa deltagarnas egna villkor, medan diskussionerna kring den
digitala modellen hela tiden blev pa planforfattarnas villkor, da det kravdes assistans for
att 6ver huvud taget fa tillgang till den digitala modellen.

De dataanimeringar som framstélldes ur datamodellen gav ytterst lite dialog. Deltagarna
som studerade dessa vid det 6ppna huset stod bara still och tittade forstrott, darefter gick
de vidare och stannade vid nagon av de 6vriga utstallda planerna eller modellen och
borjade prata och stélla fragor.

Bade kommunen och Vagverket har kontinuerligt haft information utlagt pa Internet om
planeringen av Vastra vagen. En av arbetsgrupperna har ocksa lagt ut en egen sajt pa
Internet. Deltagarna har pa detta satt haft tillgang till alla dokument under hela samrads-
processen. Minnesanteckningar fran alla samradsmoten har lagts ut pa Vagverkets
hemsida. Kommunikationen mellan arbetsgrupperna och Véagverket har fungerat enkelt
via e-post - en positiv utveckling sedan tidigare skeden i vagprojektet.

Arbetssattet med arbetsgrupper med invanare som for en dialog med planerare och exper-
ter, har tillampats i detta skede och i de tidigare skedena av vagplaneringen. Metoden har
fungerat och har givit en stadga at dialogprocessen, da projektledningen kunnat kanna sig
saker pa att metoden fungerar - och deltagarna har kunnat veta vad som galler och vad de
har kunnat forvanta sig av dialogen.



English summary

The road-planning process in Norrtélje to produce a bypass-road has been a long and
fruitful process with a group of inhabitants that have participated in the planning process
all through the different stages of the process. It started in 1996 with a public dialogue in
the Initial Study, a dialogue to choose where to place the road corridor. Next step was a
dialogue upon the Feasibility Study on four different sketched alternatives and a dialogue
upon EIA. Then the project ceased for some years due to shortage of financing. In 2005
the Swedish Road Administration resumed the bypass project in Norrtilje and also
resumed the dialogue with the inhabitants upon the Design Plan and the EIA. The entire
“dialogue-project” has been documented and evaluated by a researcher.

The method for dialogue has been a system of working-groups (of inhabitants)
cooperating through a dialogue-group facilitated by the Swedish Road Administration and
the local planning authority. The researcher has been giving feed-back continuously to
improve the method. The dialogues have also included participation of schoolchildren and
in the Design Plan-stage of the project an interactive VR-model (Virtual Reality-model)
has been used as a dialogue-tool. Internet and e-mail has also been very useful to facilitate
the communication between all participants in the dialogue.

The dialogues have resulted in considerable improvement of the planned road to reduce
the inconvenience, the traffic-dangers and damage to the environment. It has also
contributed to the acceptance of the project and the goodwill for the planning authorities.
This is a small ordinary project carried out with extraordinary ambition and the evaluation
discusses the possibility to use this “dialogue-concept” as a routine in the EIA-process.

Norrtalje a background

Norrtélje is a provincial town of 16.500 inhabitants on the east coast of Sweden
approximately 50 km north of Stockholm. The town centre is picturesque with small
wooden houses and narrow streets. It is a popular tourist resort and has a considerable
number of summer inhabitants and visitors, but the traffic situation is not satisfactory.
Regional transport of timber and other heavy vehicles are passing through this small town
very near the town centre. There is a need for a bypass-road. In summertime cars are
lining up in huge queues all through the town. The local planning administration and the
local government in Norrtélje have been discussing a bypass for decades. Certain land, a
corridor, is reserved for a bypass since 60 years, a “road reserve”. But nothing has hap-
pened. Now the town is growing and the situation is becoming more and more proble-
matic. There is just one bridge in Norrtélje, which can carry heavy traffic, crossing the
river.

During the years two schools have been built very near the road corridor and so have also
some habitations. The awakening of the dormant road reserve was therefore not popular.

Public participation in the road-planning and EIA process

The local authorities in Norrtédlje and the Swedish Road Administration (Vagverket),
Region of Stockholm (VST) are cooperating in the planning process for a bypass. The road
planning process is long and consists of three main parts; Initial Study, Feasibility Study
and Design Plan.

Through all three stages the project leader of this project has managed to carry through
public participation and evaluation and documentation of the process. It started in 1996
with a public dialogue in the Initial Study, a dialogue with the intention to choose where to
place the road corridor. The next step was a dialogue upon the Feasibility Study on four
different sketched alternatives and a dialogue upon EIA (Environmental Impact Assess-
ment). Then the project ceased for some years due to shortage of financing. In 2005 the
Swedish National Road Administration resumed the bypass project in Norrtélje and also



resumed the dialogue with the inhabitants upon the Design Plan, the town plan for the
road and the EIA.

The group of inhabitants taking an active part in the dialogues has been approximately 40
persons in the Initial Study, 60 persons in the Feasibility Study and 40 persons in the
Design Plan. The representation of women in the dialogues has been 30%. When there
have been big information-meetings and Open Houses with exhibition there have been
approximately 100-200 people coming.

The entire planning process has been mirrored in the local newspaper and the editorial
writer is frequently commenting on the missing bypass.

Initial Study

In the spring 1996, VST and the local authorities invited the inhabitants in Norrtélje to
participate in a dialogue on the question of the traffic situation. What was the best
solution, a new route passing through Norrtélje or a bypass placed near or far away from
the town?

It started with a big information-meeting and everyone was invited to participate in
working groups early in May. Five working groups were established and they received
planning material as maps and plans on an initial dialogue meeting. The working groups
presented their opinions on two final big dialogue-meetings in the midst of June. The
general opinion amongst the participants was against the main suggestion from the
municipality and VST, to build a bypass not so far from the town centre in the road
reserve. The participants preferred an upgraded thoroughfare. Most of the participants
expressed a wish to have a possibility to continuously follow the road planning process.

Feasibility Study and EIA

The Feasibility Study started late in the autumn 1996 and ended in April 1997. This stage
of the planning process started in late November with a big meeting and Open House with
an exhibition mirroring the result of the Initial Study. The visitors were invited to partici-
pate in the coming Feasibility Study. Approximately 60 persons volunteered, some of
them had already participated in the Initial Study. The dialogue started in December with
a big meeting and eight working groups were formed. The working groups received
drawings, maps and other planning material and were requested to plan their own
meetings at times that were suitable for each group. Each working group was asked to
elect two persons to represent the group in monthly dialogue-meetings with VST and the
project group of consultants and the community’s town-planner.

The working groups were very ambitious and discussed all the proposed alternatives
thoughtfully. At each dialogue-meeting they could ask questions and give feed-back to the
planning professionals. The actual planning-process was running parallel to the dialogue,
so at each dialogue-meeting the participants were receiving new planning material. The
dialogue concerned the different road alternatives and also the substance of the EIA. At
this stage the groups had different opinions on which alternative to recommend. Some of
the groups were accepting the main alternative with a bypass, some groups were still
against a bypass and recommended an upgraded thoroughfare and one group proposed a
long tunnel passing the town centre. The project leader ordered a minor economical and
technical report on the possibility to build a tunnel. The tunnel alternative proved to be
very expensive and technically a tunnel would not permit heavy vehicles due to ground
qguality, and the project leader could therefore reject that alternative. The group that
proposed a tunnel was not satisfied with this answer and thus the dialogue, but all the
other groups were fairly positive to the dialogue. The participants were quite suspicious to
the local authorities but rather satisfied with the open attitude from the Swedish Road Ad-
ministration, VST. The regional road superintendent finally decided that the bypass
alternative in the road reserve was the best alternative.

After that the project was not prioritised in the Swedish Road Administration budget and
nothing happened for a number of years.



Design Plan, town plan for the road and EIA

The next step in the planning dialogue started seven years later. Before that, a minor
change in the plan was executed without public participation in 2002. The local
authorities made some pressure to resume the planning process offering to finance the
planning costs in advance because the traffic situation had become even more precarious
than before. In November 2004 the inhabitants of Norrtélje were invited to participate in
a new dialogue concerning Design Plan, town plan for the road and EIA. The first meeting
in November was an Open House with an exhibition summing up the planning so far with
maps, planning documents, EIA documents and a big model over the entire area. In a big
meeting the planning process was presented and all the participants were invited to the
planning dialogue in the coming springtime. The dialogue then started in March 2005
with a big meeting with 40 inhabitants that formed eight working groups. The working
groups were asked as in the previous stage to arrange their own meetings and to elect two
dialogue representatives to a dialogue group. In April and May the dialogue group had
meetings were the working groups presented their standpoints and questions and the
planners presented their plans and proposals step by step. The dialogue was ended in May
and the consultants worked with the plans during the autumn 2005. In January 2006 the
proposals for the town plan for the road, the Design Plan and the EIA were completed and
two stakeholders meetings and a big public meeting with Open House were executed. At
the same time the pupils in the two local schools were offered an information day. After
that the three planning documents; the town plan for the road, the Design Plan and the
EIA were revised and sent out for remittance and exhibition successively during 2006 and
2007. Stakeholders appealed against the town plan for the road to the County
Administrative Board and to the Government. In September 2009 the plan gained legal
force and the road planning process could continue with purchase of contractor to build
the road. The last information-meeting about the final results of the planning process was
held in November 2009.

The opinions of the participants have changed a bit since they realized that the proposal
was to use the long time ago assigned corridor. The participants had to put up with that
decision and try to make the best of it. Some of the participants still protested at every
meeting, but the majority came up with constructive proposals for improvement of the
plans. In the end there was an acceptance for the planned proposals.

One of the methods used to support the dialogue was 3D CAD modelling, an interactive
VR- model (Virtual Reality-model), that was demonstrated at three of the meetings. In
that way the participants had the opportunity to follow how the digital model of the road
plan was developing during the plan process. At the meetings in January 2006 the VR-
model was complete and both participants and planners could evaluate the future road
watching the VR-model together. As a consequence the planned bridge was changed, the
cycleway was taken away (it appeared to seem too dangerous) and a separate cycleway is
now planned on a small bridge besides.

Methods used

In this very long planning process a number of methods have been practised. Through all
the stages the participants have been asked to, and accepted to, cooperate in working
groups. The aim from the project leader has been to involve schoolchildren in the planning
process. The project leader has also consequently arranged so the dialogues have been
documented and evaluated.

Dialogue group with parallel working groups

The dialogue has been carried through with working groups. In the two later stages each
working group have been represented by two persons in the dialogue group, as mentioned
above. In this way a big number of people have been able to participate in a long and
fruitful dialogue with the planning professionals from the town and from VST. The more
numerous the participants of a meeting are, the more difficult it is to attain a sensible



dialogue. This type of dialogue divided in smaller working units and served by an effective
e-mail and Internet was successful.

The working groups have received planning material gradually as it has been produced
and they have been giving feed back on the proposals continuously.

This has been a very good way to manage a big dialogue. VST was the driving force in this
dialogue and the town politicians have not been active until the very last year of this
process. The dialogue should have been even a greater success if the town politicians
would have engaged earlier.

Interactive VR-model

In the Design Plan stage an interactive VR-model was created parallel to the dialogue. The
participants were shown the model at an early stage when it only consisted of the environ-
ment in Norrtélje. The next time it was demonstrated, a rough sketch of the road was
inserted. At both occasions when the model was demonstrated the participants had the
opportunity to see the digital model from any angle they wished. When the dialogue was
ending the final version of the VR-model was presented at stakeholders meetings and at
big meeting with Open House. Then the model was presented and the stakeholders were
offered printed copies of their own property. The complete VR-model was also demonstra-
ted to the schoolchildren. It was appreciated by everyone, but one experience of this
frequent using of a VR-model was that it has a time limit. Both the expert demonstrating
the model and the participants watching and discussing became exhausted after 20-30
minutes.

Open-house, big meeting and exhibition

Every stage in this planning process has started and ended in public with Open House,
exhibition and a big meeting presenting the progressing plans, inviting the whole town.
The Open House with exhibition and several experts on duty offering personal dialogue
with anyone, has been arranged for one afternoon and the big meeting has followed in the
evening the same day.

This is an effective way of spreading information and offering personal dialogue, but
perhaps one afternoon is a too short time for the Open House. The economic frame in this
small project did not permit an extended Open House. But at every occasion a big number
of people came and joined the debate.

Information via Internet and e-mail

In the last stage of the planning process VST and the town have been offering plenty of
information about the planning process on the Internet. All the planning documents have
been and still are accessible. Minutes from the dialogue group meetings has also been
distributed on Internet. On Internet you can also watch a number of animations made
from the VR-model, riding the planned road southwards and northwards and crossing the
bridges and so on. These animations were available at the final Open House and stake-
holders meetings as well.

E-mail has been used frequently in the dialogue process. All participants have easily been
informed whenever anything happened. These electronic aids have really improved the
information system in a democratic way. One of the working groups launched an own
protest site, but it was never very active.

Project-group feed-back continuously

The researchers’ documentation and evaluation of the process has also contributed to the
projects quality. The project-group has received feed-back continuously after every
dialogue meeting. At every meeting the participants were asked to fill in a brief question-
naire evaluating that proper meeting. The project leader and the project group have
therefore had the opportunity to adjust their presentations and behaviour.



At two occasions in the Design Plan-stage the project-group has practised evaluation and
feed-back meetings to improve the dialogue. This proved to be very fruitful. The consul-
tants and the experts were given an opportunity to discuss their expectations and the
outcome of the process from their point of view.

Schoolchildren’s participation

The aim in this project was to engage schoolchildren in the planning process. They
participated, but not in dialogue with the adults. In the Feasibility Study a few classes in
the school visited the town’s planning office and discussed the plan. This happened after
an information meeting for the teachers arranged in the school. The teachers were also
provided with planning material and maps. The schoolchildren made drawings and short
essays merely protesting against the road. This was quite understandable since one of the
schools is situated very near the planned road.

In the Design Plan the schoolchildren on the secondary level were supposed to participate
in the working groups together with the adults according to an agreement between the
project leader and the headmaster. But the schoolchildren never appeared. In a discussion
with the headmaster a new agreement was made to arrange an information-day for all
schoolchildren in the two affected schools. During the information day the classes visited
four stations with information and experts presenting the plans and offering opportunities
for the pupils to ask questions and give opinions. One of the stations was the VR-model,
another station was the big physical model. The plan documents were also presented to
them and the history of the planning. The information day ended with questionnaire,
where they could evaluate the information and also express their opinion of the plan.

The results

The participants have had a considerable impact on the planned road. The dialogue result,
from the planner’s point of view, is a success. The participants have contributed to the
substance of the plan in several ways, and increased the quality of the plan. Below is a
commented list of the main issues that the participants have influenced.

e Modification of the road line to reduce inhabitants inconvenience has been done
on the whole distance. The participants have pointed out all the risk zones.

e Change of design for the southern approach of Norrtélje. The participants have
been protesting against the design proposals for the southern approach and in the
end of the planning process the politicians finally responded to the protests and
the town plan was changed.

o A planned short tunnel near the school was presented already in the Feasibility
Study to compensate the schoolchildren’s environment. On the tunnel there would
be planted grass and bushes for the children to be able to play there.

¢ Change of design for a cycleway crossing the river was actualized when the VR-
model exposed the consequences of a cycleway on the bridge beside the cars.

e Arrangements to reduce the noise were planned after discussions with the
participants about which habitations that would be disturbed.

e A roundabout near the hospital was lively discussed and the majority of the
participants were against it. The local authorities were very firm in their decision
about that alternative. The roundabout has finally been moved slightly northwards
to avoid disturbing the nearby habitations.

Conclusion

This actually rather small road project has been carried through with high ambitions on
dialogue and evaluation. Being an ordinary project and still scrupulously documented and
evaluated it is very interesting as source of knowledge for numbers of project leaders. The
conclusions are universal applicable and very useful.

All the three stages of this road planning process have been evaluated by researchers. The
method, with parallel working groups participating in a big dialogue, has been successful.
The dialogues have been going on, parallel to the professional planning process.



Sustainability in road planning is a question of having the right factors investigated in the
EIA, which has been the goal of this dialogue process. The participants have contributed
substantially.

Sustainability is also a question of activating the young generation in the planning process,
which has also been an important issue in Norrtélje. If the young generation gets compre-
hension in the planning process and the democratic system the society has invested in
sustainability. But to engage the schools in the planning process is always difficult and you
have to adjust the procedure to the school agenda.

The Swedish Road Administration has demonstrated an open attitude towards the
inhabitants, and the participants in the dialogues have appreciated that attitude.

The use of new media; as an interactive VR-model, information on Internet and e-mail;
have been an improvement as technical aids in the dialogue technique. Still, the direct
contact and personal meeting is very valuable and it can not be replaced by computers.

The long time perspective in road planning can cause indifference amongst the

inhabitants, but if the planning issue really concerns people they will show up. In Norrtélje
a fairly big group accorded to participate with great patience.
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1. Inledning

Genomfarten i Norrtélje ar en omtalad fraga bade bland lekmé&n och bland fackfolk - for
dem som bor i Norrtélje, naringsidkare, sommarboende, turister och tillfalliga besokare
liksom for kommunens och Vagverkets planerare och for representanter for den yrkesmas-
siga trafiken. Pa ledarplats i Norrtelje Tidning férekommer med jamna mellanrum artiklar
som Kkritiserar trafikelandet langs riksvdag 76, Stockholmsvéigen-Estunavdagen, genom
staden

Fragan om hur man tar tag i en sadan fraga och genomfor ett bra samrad infor ett kom-
mande vagbygge ar i hogsta grad av allmant intresse. Det finns manga liknande situatio-
ner i Sverige. Dialogen i Norrtélje ar ett ambitiost forsok att pa ett systematiskt satt vaga
allmanna och enskilda intressen mot varandra pa ett 6ppet satt.

I rapporten beskrivs samradsforfarandet i dialogen, vilka som deltog, vad som kom fram i
dialogen och vad olika parter ansdg om dialogen. Rapporten beskriver vilka fragor som
behandlats i dialogen och hur dessa fragor forts in i planeringsunderlaget. En analys och
utvardering av arbetsséattet och de anvanda metodernas utfall redovisas i rapporten.

Den huvudsakliga metoden i utvarderingen ar direktkontakt, deltagande observation, vid
de olika méten som arrangerades. Dessa mdten dokumenterades med minnesanteck-
ningar och foton. En uppféljning av motena gjordes med enkater till alla deltagande, i
direkt anslutning till respektive mote. Nagra intervjuer av deltagare (i arbetsgrupper) i
dialogen har gjorts och dessutom har projektarbetsgruppen under projektets gang
genomfort ett par erfarenhetsaterforingsmoten, dar de anvanda metoderna i dialogen
analyserats, i syfte att forbattra arbetssattet under pagdende projekt, en sorts
“feedbackmetod”. Det handlar om metodutveckling for béattre dialog. Darfor har dialogen
och de olika metoder som anvants utvarderats dels genom erfarenhetsaterféring under
pagaende projekt och d&ven genom en sammanfattande utvardering i denna rapport. Syftet
med rapporten ar att dokumentera och utvardera en ambitiost upplagd dialog sa att
projektledare och beteendevetare inom Véagverket kan ta del av denna erfaren-
hetsaterforing och darmed fa stod i sin egen verksamhet och undvika fallgropar.

Syftet med dialogen i Norrtalje har varit att ge invanarna i Norrtélje en méjlighet att delta
i planeringsprocessen for en vag forbi Norrtélje. Vagverket och kommunen har parallellt
drivit planprocesserna for detaljplan, arbetsplan och i samverkan en gemensam MKB
(miljokonsekvensbeskrivning), som samtliga maste genomforas i ett vagprojekt inom
detaljplanelagt omrade. Malet har varit att fa en dialog mellan deltagarna; berorda
boende, foretag och organisationer i Norrtéalje och Vagverkets och kommunens repre-
sentanter och tekniska konsulter. Genom att fora en dialog har man fran Vagverkets och
kommunens sida hoppats att f4 in synpunkter och faktaunderlag som kan paverka
planprocessen sa att planforslagen vinner acceptans och att det slutligen blir en vag som
fyller sin funktion och dsamkar sa liten stérning som mojligt for invanarna. Syftet ar alltsa
att dialogen ska tillfora projektet kunskap och ge hogre kvalitet pa slutresultatet.

Ambitionen i arbetsplaneskedet var att genomféra en dialog av samma typ som i de
tidigare skedena av vagens planering, helst med annu fler deltagare. En stravan har varit
att fa med kvinnor i dialogen. Detta kopplas till det sjatte delmalet ett jamstallt transport-
system” i Riksdagens transportpolitiska mal.2 Darfor redovisas antalet deltagande kvinnor
pa de olika métena. En annan viktig utgangspunkt har varit att engagera skolbarn i dialo-
gen. Skolbarnen i naromradet har dragits in i samradet, bland annat genom en studiedag
for Vigelsjoskolans och Lommarskolans elever.

2 Ett jamstallt vagtransportsystem: Vagtransportsystemet utformas sa att det svarar mot bade
kvinnors och méans transportbehov. Kvinnor och man skall ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning, och deras varderingar ska tillmétas
samma vikt.
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Ett nytt inslag i detta skede av vagplaneringen var att arbeta med en interaktiv tredimen-
sionell (3D) datamodell, en skarmbaserad® VR-modell4, som skulle fa folja dialogen och
visas upp vid dialogmétena vartefter den utvecklats, steg for steg. Datamodellen har an-
vants som ett stod i dialogarbetet. Nar VR-modellen sedan blivit klar har en data-
animering med rorliga filmsekvenser ur VR-modellen framstéallts. Dessa har kunnat visas
pa TV-skarmar vid moten och aven lagts ut for nedladdning fran Vagverkets hemsida pa
Internet.

Dialog definierar Vagverket pa sa satt att det ar djupare i sin innebord an information och
kommunikation. Dialogen forutsatter att parterna kan kommunicera och att den infor-
mation som finns tillgdnglig kan anvéndas av samtliga deltagare. Det ar viktigt att
dialogen ses som integrerad i projekten och inte som ett separat dialogprojekt. P& det
sattet blir dialogen en vardagsforeteelse - en sjalvklar demokratisk rutin. Huvudsyftet med
en dialog ar 6msesidigt utbyte av asikter och erfarenheter. Kannetecknande for dialogen ar
att man far en chans att komma igen flera ganger med fragor och svar, och att man far
gensvar. Motstandare till planerna kan fa horas och ge sin syn i fragan. Faran ar annars att
deltagare som inte far gensvar riskerar att kdanna sig 6verkorda. Genom att ge gensvar och
feed-back till deltagarna kan man i basta fall f4 aven motstandare att kanna sig sedda. De
kan ocksa fa en forstaelse for den motsatta standpunkten i en dialog.

Dialogen kan ge ett bra samarbetsklimat. En émsesidig dialog med allménheten stéller
ocksa krav pa handling. Man kan inte lamna deltagarna i sticket efter avslutad dialog.
(Samrad & dialog, Vagverket, 1999) Miljobalken forutsatter att de berorda far majlighet
till dialog da fragorna formuleras i en miljokonsekvensbeskrivning.

Detta projekt ar principiellt betydelsefullt bade ur forskarperspektiv och som erfarenhets-
aterforing for myndigheten. Projektet har mattlig komplexitet, det & normalstort® och
forhallandevis vanligt”, ett vardagsprojekt med problem och forutsattningar som liknar
manga andra vaginvesteringsprojekt i Vagverket. Har ar det frdgan om situationer som
projektledare runt om i Sverige stoter pa i sin verksamhet. Just darfor ar det sarskilt
intressant, da det visar hur man genom en planerad dialog kan komma mycket langt i
metodutveckling &ven i ett standardprojekt. Det &r viktigt att dokumentera och utvardera
den metodutveckling som gors i typiska och representativa projekt, s att andra sedan kan
tillAmpa de erfarenheter man gjort, helt i enlighet med Vagverkets inriktning mot FUD
(forskning, utveckling, demonstration).

Projektet ar vardefullt ur forskarperspektiv da denna dialog i arbetsplaneskedet inte ar en
enstaka foreteelse, utan ett konsekvent tillampat arbetssatt som gatt igen i hela plane-
ringsprocessen fran forstudie via vagutredning och till arbetsplan. Forskare har foljt
respektive dialog och dokumenterat och utvarderat den. Hela vagprojektet har med andra
ord innefattat reflektion, metodutveckling, utvardering och erfarenhetsaterforing, vilket ar
unikt.

Utvarderingen har kommit till stand pa uppdrag av Véagverket Region Stockholm som en
del i projektet "Arbetsplan for vag 76 forbi Norrtalje” och har utforts av Tekn. dr. Suzanne
de Laval, Arkitekturanalys sthim AB i ndra samarbete med Véagverkets beteendevetare.

® Skarmbaserad i motsats till helt interaktiv, dar man bokstavligen kliver in i VR-modellen
genom att ta pa sig speciella glasdgon eller andra digitala redskap. En skarmbaserad VR-modell
kan man se via en datorskarm eller projicerad pa vaggen.

4 VR-modell ar en forkortning av Virtual Reality-modell.

5 Overslagsmassig kostnadsberakning for vagbygget ca 253 miljoner kronor enligt lansplanen.

12



& vigverket Sy

NORRTALJES VAGVAL
INFOR FRAMTIDEN

]

DIALOG | NORRT@E‘-;

ALLMANHETENS MEDVERKAN | VAGPLANERING

Bild 1. Rapport som beskriver dialogen i
forstudien 1996.
(Bergslagsgruppen)

Bild 2. Rapport som beskriver dialogen i
vagutredningen och samrad

kring innehallet i MKB 1997.

(de Laval)
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2. Bakgrund

Planeringen av vag 76 forbi Norrtélje har en lang historia. Redan pa 1940-talet lades ett
vagreservat vaster om stadskarnan fast av framsynta politiker och planerare i Norrtélje.
Manga initiativ att 16sa fragan har tagits men trafiken gar alltjamt genom staden langs
riksvég 76, Stockholmsvagen och Estunavéagen.

Dialogen i arbetsplaneskedet &r den tredje stora dialogen som genomférts kring plane-
ringen av vag 76. Tidigare har Vagverket tillsammans med kommunen genomfort dialog
bade kring forstudie (1996) och vagutredning och MKB (1996/97). Det som ar speciellt
med de olika dialogerna i Norrtalje ar att dialogerna har pagatt samtidigt som konsulterna
arbetat i respektive skede. Deltagarna i dialogen har darmed fatt tillgang till planerings-
underlag i samma takt som de framstéllts. Deltagarna har darfor i realiteten paverkat hur
planerna och underlagen utformats. De beslut som fattats under planeringsprocessen har
inte alltid varit de som deltagarnas hade énskat, men deras synpunkter har i hog utstrack-
ning beaktats och har medfért en lang rad av justeringar av planen. De tidigare dialogerna
finns dokumenterade i tva rapporter (Bergslagsgruppen 1996), (de Laval 1997).

Det finns en systematik dver tid hur man har fort dialogen, en rod trad. | varje skede har
dialog skett med allmé&nheten och denna dialog har dokumenterats, dialog i forstudien,
dialog i vagutredningen och dialog i arbetsplanen. Fokus for den utvardering som redovi-
sas i denna rapport ligger i arbetsplaneskedet, men samtidigt halls den réda traden ihop
fran tidigare skeden.

Den positiva erfarenheten av att arbeta i dialog med allméanheten i en stor grupp, som
bréts ned i mindre, sjélvstandiga arbetsgrupper, ar dokumenterad och utvéarderad i de tva
tidigare rapporterna. Det var darfor naturligt for projektledningen att fortsatta med en
liknande metod i nésta skede. P4 detta satt kunde man ocksa utveckla metodiken
ytterligare och anvanda de tidigare erfarenheterna som en utgangspunkt. Projektled-
ningen kunde kdnna en stor trygghet i att veta att metoden bade var beprévad och funk-
tionell for sitt andamal.
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Forstudie

Skriftligt
samrad

Storgrupp
Dela in i arbetsgrupper,
arbetsmaterial,
forvantninaar

Stormote
Dialogen avslutas

Storgrupp
Dela in i arbetsgrupper,
arbetsmaterial,
forvantningar

Véagutredning

Skriftligt
samrad

Hearing
med politiker

Storméte
Dialogen avslutas

Forstudie

Skriftligt
samrad

Inledande stormote
Dela in i arbetsgrupper,
arbetsmaterial,
forvantningar

Arbetsplan
Detaljplan

Skriftligt
samrad

Stormote
Dialogen avslutas

Bild 3. Schematisk bild som visar de olika planeringsskedena, plus skriftligt samrad, till
vanster och dialogernas olika delmoment till héger om den réda pilen (aktiviteter med
skolbarn ar inte inlagda).

I samtliga skeden har formellt samrad skett skriftligen, aven vid forstudien 2002, da
ingen dialog genomférdes. Dialogerna har haft lite olika forlopp, men stora likheter i

upplaggning.
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Bild 4. Vastra vagen i
Oversiktsplanen fran 1992,
kartan ar forsedd med
fortydliganden i efterhand.

2.1 Norrtéljes vagproblematik

I Norrtélje har problemen med den befintliga genomfarten blivit storre och storre. En till-
tagande turiststrom, ett stort antal sommarboende samt tung lastbilstrafik till bl.a. Hall-
staviks pappersbruk, gor att genomfarten inte fungerar tillfredsstéllande. Genomfarten ger
upphov till hoga bullernivaer och dalig trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Den har
en kraftig barriareffekt och det ar stora framkomlighetsproblem nar det ar kdbildning och
trafiken star i det narmaste stilla. Bebyggelsen langs genomfarten ar tat och det betyder att
manga stors.

I Oversiktsplan OP92 finns ett vagreservat, som funnits sedan 1940-talet, markerat strax
vaster om innerstaden, som ska anvandas for en foérbifart. Vagverket aktualiserade detta
vagreservat 1996 och genomférde en forstudie och vagutredning 1997 i samverkan med
Norrtéilje kommun. Sedan genomfdrde Vagverket en ny forstudie 2002 for den sbdra
delen av Vastra vagen da nya planeringsforutsattningar var for handen for Nordrona i
anslutning till att Foérsvaret lade ned Lv3. Detta har sammantaget gjort att planerings-
processen har blivit mycket lang. Kommunen har i den etapp som nu rapporteras
(arbetsplan och detaljplan) gatt in och forskotterat medel, for att snabba pa processen.
Vagprojektet finns med i gallande Lansplan for regional transportinfrastruktur 2004-2015
med planerad byggstart 2013. Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB:n, géller bade arbets-
planen och detaljplanen. Arbetet med MKB ar bade en process och ett dokument som
ingar i arbetsplanen.

I utvecklingsplanen for Norrtélje stad, antagen i mars 2004, finns Vastra vagen med. Vag-
forslaget finns redovisat i den férdjupade Oversiktsplanen for Nordrona i Norrtélje stad,
antagen i november 2005. | samtliga 6versiktsplaner redovisas Vastra vagen som ny ge-
nomfart.
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Bild 5. Karta 6ver planomradet
hamtad ur detaljplanen 2006.

- h\?\\?-L'NJ

- *"‘"“"- ROTMA PRASTOARDY, )

Under december 2006 och januari 2007 har Ledningskontoret skickat ut en remiss av
"Forslag till trafikstrategi for Norrtélje stad fram till &r 2020”. Trafikstrategin baserar sig
pa TRASTS®, och i denna trafikstrategi ingar Vastra vagen som en forutsattning for
Norrtéljes utveckling.

® TRAST, "Trafik for en attraktiv stad” ett samarbete mellan Vagverket, Banverket, Boverket och
Sveriges kommuner och landsting. TRAST ger véagledning for att anldgga en helhetssyn pa
planeringen - for en attraktiv och héllbar utveckling.

17



= Vigutredning 1997
—— Forstudie 2002

Végutredning alter- i A L | I, ————

nativ 2 med och utan e o Sl R T i
| tunnel Hl : Y - tg_!.-rtret:'intng
E Y ., & ernativl ~ [
~ W , ?‘: ¥ arbetsgrupp 3 och
- s ‘ B 3 Gunnar Steninger
ot i T m' b
: ,nl_ .:‘;G':r' 'r...' l-fn Te MU,
| - ! et '0'3‘ o

_.-" ”’ | g _ﬁ.‘. I!TJ i o '.'1| ':E

Forstudie fr——tee—j

Bild 6. Karta hamtad ur arbetsplanens MKB, 2006.

2.2 Forstudie 1996

Dialogarbetet paborjades i forstudien, utford under maj-juni 1996. Samradet med allméan-
heten i forstudien genomférdes i fem arbetsgrupper. Arbetsgrupperna bestod av intresse-
rade kommuninvanare. Resultatet fran detta samrdd finns publicerat i rapporten
Norrtéljes vagval infor framtiden Oktober 1996, RAP 0199, Bergslagsgruppen.

Dialog i férstudien i sammanfattning:
e Tva inledande allméanna informationsmaoten holls 1996-05-05 och 1996-05-08.
e En utstéllning fanns tillganglig vid dessa tillféllen.
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Ett stormote holls 1996-05-13 och da bildades fem arbetsgrupper.
Arbetsgrupperna var aktiva i ungefar en manad, med ca 50 deltagare sammanlagt.
Ett stormote holls 1996-06-03 med sakkunniga experter fran Vagverket.

Ett avslutande stormdte med diskussion holls 1996-06-17.

Arbetsgrupperna diskuterade olika alternativ till dragning av en forbifart vaster om Norr-
télje. Grupperna uppmanades att komma med idéer och att rita sjalva.

2.3 Vagutredning 1997

I arbetet med végutredningen skulle dialogen med allménheten fortsétta pa ett likartat
satt under tiden november 1996 till april 1997. | denna langre etapp etablerades en speciell
samradsgrupp och arbetsgrupperna skulle representeras av nagon eller nagra deltagare
vid samradsgruppens moéten. Samradsgruppen skulle innehalla representanter bade fran
kommunen, Vagverket och arbetsgrupperna. Andra experter kunde bjudas in till samrads-
motena.

Samradsgruppen skulle halla regelbundna méten och bli en lank mellan arbetsgrupperna,
kommunen och Vagverket. Motena skulle fa ett begransat antal deltagare och darmed bli
lattare att genomfdra och skapa forutsattningar for en meningsfull dialog.

Dialogen i vagutredningsskedet finns dokumenterad i rapporten Dialog i Norrtalje Vag-
verket Region Stockholm 1997:100, forfattare Suzanne de Laval. Dialogen i detta skede
omfattade bade vagutredning och MKB, den skedde parallellt med konsulternas arbete
och dialogdeltagarnas synpunkter paverkade bade vagutredningen och MKB:n. Flera av
deltagarna hade aven medverkat i forstudiens dialog. Samradet kring MKB var intressant
da det handlade om att fanga upp de fragestéllningar som MKB:n skulle behandla. Detta
var da (1997) ett helt nytt forfarande i planering och utgjorde ett pilotprojekt.

Dialog i vagutredningen i sammanfattning:

e Ensamradsgrupp med representanter for arbetsgrupperna, Vagverket och kommunen
traffades ungefar en gang i manaden.

o Atta arbetsgrupper, héll egna méten mellan samradsgruppsmétena. Nya
arbetsgrupper bildades i denna etapp, med ca 60 deltagare.

e Skolorna i omradet har tagits in i samradet, eleverna har aktiverats for att skildra hur
de upplever trafikmiljon.

e En person utsags till samordnare och moderator for samradet, Gabriella Gulliksson.

Motena i dialogprojektet i vagutredningen:

e Ett inledande storméte holls 1996-11-28, da alla intresserade bjods in via annonser. Till
detta mote kallades ocksa foreningar och privatpersoner via brev. Vid detta mote fick
deltagarna mdjlighet att anmala sig till dialogprojektet.

¢ En utstalining som redovisade forstudien fanns tillganglig vid detta stormdte.

e Dialogen startade med ett stormote 1996-12-16, da alla samradsdeltagare var med och
gruppindelningen gjordes. Arbetsparmar delades ut till grupperna,

e Samradsgruppens mote 1 holls 1997-01-23.

Information till lararna pa Lommarskolan och Vigelsjoskolan om vagutredningen 1997-

01-27

Samradsgruppens mote 2 holls 1997-02-12.

Samradsgruppens mote 3 holls 1997-03-13.

En hearing med politiker, arrangerad av kommunen hélls 1997-04-10.

Samradsgruppens mote 4 arrangerades som ett storméte 1997-04-29, da samtliga

arbetsgruppsdeltagare inbjods. Vid detta mote avslutades dialogen i vagutredningen.
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2.4 Forstudie 2002

Nasta skede i processen var en forstudie for den sédra delen av vagen initierad av att Lv3
lades ned och forutsattningarna for Vastra vagen darmed forandrades. Omradet Nordrona
var plotsligt tillgangligt for kommunal planering efter att under manga ar har varit militart
omrade. Miljébalken som tradde i kraft 1999 stallde nya krav pa bland annat luftkvalitet.
Delar av den tidigare miljokonsekvensbeskrivningen fick darfor kompletteras. Miljobalken
stéallde ocksa krav pa att en bedomning av miljopaverkan skulle goras. | férstudien 2002
genomfdrdes ingen dialog, utan man héanvisade till den dialog som skett tidigare i
projektet och genomforde endast det formella samrad som kravs med myndigheter,
organisationer, féreningar och berérda.
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3. Dialog i arbetsplaneskedet 2005

Den planerade vag 76 forbi Norrtélje har av Lansstyrelsen 2003 beddmts som betydande
miljopaverkan och da ska utokat samrad ske. Darfor har kommunen och Vagverket beslu-
tat att gemensamt genomféra en dialog med allméanheten kring vagutredningen och detalj-
planen. MKB:n gors gemensamt for bada planerna och ingdr som ett dokument i arbets-
planen. P& det sattet, med gemensam dialog, kan den komplicerade och tidsmassigt
mycket utdragna planeringsprocessen i Norrtalje anda i nagon man bli begriplig for de
deltagande lekmannen.

Hosten 2004 stod det klart att Vagverket kunde paborja arbetet med arbetsplanen.
Norrtélje stads kommunfullméktige, hade i april 2004 beslutat att forskottera medel for
att fd igang projekteringen av végen’. Vastra vagen ligger i Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan med utbyggnad ar 2013. Kommunen hoppas med
sin forskottering att eventuellt kunna tidigarelagga byggstarten.

Kostnaden for att bygga Véastra vagen har berdknats till 253 miljoner kronor enligt lans-
planen, varav kommunen avses sta for 35 miljoner kronor.

3.1 Dialogen planeras

Dialogarbetet drevs i Vagverkets projektorienterade organisation med funktionella
kompetenser i en arbetsgrupp som leddes av projektledaren Christina EKI6of i samrad
med beteendevetaren Gabriella Gulliksson, som fran juni 2005 ersattes av
beteendevetaren Marie Karlsson.

Ovriga deltagare i projektarbetsgruppens har varit:

Linda Eriksson, Vagverket, informationsansvarig

Bertil Jarnberg, Vagverket, ansvarig avtal

Marianne Eriksson, Vagverket, formell handlaggning
Lars-Erik Larsson, Vagverket, markférhandlare

Soren Edfjall, Vagverket, MKB-ansvarig

Elisabeth Lloyd, Vagverket konsult, uppdragsledare arbetsplan
Hans Ek, Vagverket konsult, ansvarig vag och trafik

Catarina Holdar Tyréns, MKB uppdragsledare

Carl-Johan Andhill, Dynagraph, 3D datamodell

Suzanne de Laval, Arkitekturanalys sthim, dokumentation och utvardering
Ingemar Strae, stadsarkitekt i Norrtélje

Anders Dahlin, A5 arkitekter, konsult detaljplan

Projektledarens intentioner med dialogen har varit att fullfolja de ambitidsa dialoginitia-
tiven som tagits i de tidigare skedena av vag 76-planeringen. Erfarenheten fran forstudien
2002 utan dialog var inte positiv. Det har lett till en del misstanksamhet fran dialog-
deltagarna. Genom att erbjuda stor och Oppen dialog efterstrdvade man att skapa
acceptans for vagprojektet och att fa in kvalificerade synpunkter fran allménheten, framst
med avseende pa innehallet i MKB:n, men dven detaljkunskap om den markanvandning
som forekommer inom planomradet. Erfarenheterna fran de tidigare dialogerna visade att
den deltagande allménheten i Norrtdlje hade en mangd fornuftiga synpunkter som det
fanns all anledning att forsoka fanga upp. Syftet var att fa en battre kvalitet pa de tre

" Enligt uppgift i Norrtelje Tidning i 28/4 -04 forskotterade kommunfullmaktige 3,5 miljoner
kronor, utékat enligt uppgift i samma tidning 7/2 -05 till 7,14 miljoner kronor.

8 | projektet kallades detta arbetsgruppen, men for att skilja denna arbetsgrupp fran

arbetsgrupperna som bildades av deltagarna i dialogen anvands har beteckningen
projektarbetsgruppen.
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plandokumenten samt att MKB:n darmed formellt uppfyllde Lansstyrelsens krav pa
utokat samrad. Dialog i detta skede ar lika viktigt som dialog i de tidigare skedena. Nu
borjar man narma sig ett forverkligande och de synpunkter som fors fram paverkar det
som sedan ska byggas. De tidigare dialogerna, med sitt osakra och langa tidsperspektiv for
genomforande har i det avseendet varit svarare att tydliggora for deltagarna.

En nyhet i projektet i arbetsplaneskedet var att projektledningen ville gora ett forsok med
att lata en dataanimering av vagdragningen inga som en del i det material som stodde
dialogen. Dataanimeringen skulle visas upp vid dialogmétena, sa att deltagarna kunde
folja hur den utvecklades.

Huvudpunkterna i denna planering var liksom tidigare:
o Dialogen sker parallellt med projekteringen,
e Dialogmoten med samradsgruppen halls varje manad, nar mojlighet till paverkan
ar storst
e Att arbeta med arbetsgrupper

Arbetsgrupperna holl sina egna moéten och representanter fér arbetsgrupperna kom till
samradsgruppsmoten/dialogmoten med Vagverket och kommunen.

Varje informationsmote och samradsgruppsmote med Norrtéljes invanare planerades i
detalj av projektledningen. Infor de stora informationsmoétena genomforde projektarbets-
gruppen generalrepetitioner for att fa informationen tydlig och slagkraftig och for att
undvika onddiga omtag.

Samradsgruppsmotena hade ett strukturerat upplagg:
1. Inledning, motets syfte, spelregler, en kort presentation av vagprojektet och refe-
rens till tidigare moten i dialogen.
Véagverkets och kommunens svar pa tidigare fragor fran arbetsgrupperna
Arbetsgruppernas svar pa Vagverkets fragor
Presentation av datamodell (ej aprilmétet)
Paus med majlighet till enskilda fragor - alla experter tillgangliga
Vagverket informerar om laget i planarbetet arbetsplan och MKB
Fragor samlas upp fran arbetsgrupperna
Kommunen informerar om laget i detaljplanearbetet
. Fragor samlas upp
10. Genomgang av fragor, svar pa sa manga fragor som mgjligt
11. Information om nasta steg i vagplaneringen
12. Avslutande enkat till deltagarna

©CONDUTAWN

Det gjordes ingen formell kommunikationsplan for dialogen, men kommunikationen
planerades enligt samma principer som ingar i en kommunikationsplan. Projektledningen
formulerade sina intentioner for dialog och formedlade dem till projektarbetsgruppen vid
arbetsgruppsmaoten och vid sarskilda méten som behandlade dialogen. Dokumentationen
av hela dialogprocessen skapade en stadga at planeringen av dialogen som motsvarar
kommunikationsplanens funktion.

Deltagarna bjods in till det inledande stormétet via annonser i dagspressen och via
skriftliga inbjudningar till alla sakdgare. Kontakt togs med skolorna (Lommarskolan och
Vigelsjoskolan) och dess rektor for att fa till stdnd ett samarbete nar dialogen planerades.
Rektorn reagerade positivt och ville gdrna ha med eleverna i dialogen. Styrgruppens
beteendevetare, har varit kontaktpersoner gentemot skolan.

Hela dialogen har dokumenterats av en forskare som ocksa haft en roll som inspirator i
projektarbetsgruppen och radgivare. Forskaren har inte deltagit i debatten eller uttalat
nagon synpunkt pa planerna. Forskaren har fort anteckningar under alla dialogméten och
redovisat minnesanteckningar pa Vagverkets hemsida. Forskaren har ocksa ansvarat for
de enkater som delats ut i slutet av alla dialogmdten, samlat in svaren och redovisat dem. |
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uppdraget ingick ocksa att utvardera hela dialogen. Darfor genomfordes ett par erfaren-
hetsaterforingsméten, angaende dialogarbetet, med projektarbetsgruppen under
projektets gang som dokumenterades. Pa detta satt kunde projektarbetsgruppen modifiera
sitt arbetssatt genom att ta till sig synpunkter formedlade fran enkatsvaren och fran
erfarenhetsaterforingsmotena.

Tidplanen sdg ursprungligen ut pa detta satt och har sedan andrats, vilket framgar av
tabellens tva kolumner for ursprunglig tidplan och tidplanens utfall.

AKTIVITET URSPRUNGLIG TIDPLANENS UTFALL
TIDPLAN

informationsmote november 2004 24 november 2004

inbjudan till dialog

dialogmote 1 mars 2005 14 mars 2005

startmote

dialogmoéte 2 april 2005 14 april 2005

samradsgruppsmote

dialogmote 3, maj 2005 9 maj 2005

samradsgruppsmote

detaljplan programsamrad

sommaren 2005

juli/augusti 2005

markagarsammantrade

sept/okt 2005

17 och 19 januari 2006

Oppet hus och stormote
informationsmote

sept/okt 2005

24 januari 2006

MKB godkéand

hdsten 2005

hdsten 2006

utstallning av detaljplan varen 2006

arbetsplan och MKB

januari 2007

informationsmote november 2005 19 november 2009

slutmote

Det ar inte dialogen i sig som har bromsat projektet, utan snarare den byrakratiska
processen i kombination med 6verklaganden. Sedan projektet startade har markagar-
sammantradena och slutmoétet skjutits fram i tiden. Anledningen till detta & samord-
ningen mellan arbetsplan, detaljplan och MKB. Detaljplanens program stélldes ut under
sommaren 2005. Lansstyrelsen maste godkdnna MKB:n innan arbetsplanen och detalj-
planen kunde stallas ut. Fullméktige maste ocksa besluta om detaljplanens utformning
innan den kunde stallas ut, detta gav ett ars forsening. Detaljplanen antogs av kommun-
fullméktige i november 2007 och overklagades darefter till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen
antog planen och den dverklagades till Regeringen i januari 2008. Planen vann laga kraft i
september 2009, med tva ars ytterligare forsening.
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3.2 Dialogens forlopp

Den fortsatta dialogen kring Véastra vagen startade i november 2004 med ett informa-
tionsmote da Vagverket redovisade allt det planeringsarbete som gjorts i tidigare etapper
och rapporterade vad Véagverket planerade att gora. Syftet med informationsmotet var att
uppfylla det I6fte som gavs i samband med vagutredningen 1997 — att komma och
redogora for det stallningstagande som gjorts. Métet blev ocksa en forsta signal om att
dialogen kring Véstra vagen skulle aterupptas. Deltagarna fick veta att de hade mojlighet
att anmala sig till dialogarbete under varen 2005.

Dialogen med arbetsgrupper genomférdes under mars - maj 2005, med tre dialogmdéten.
Darefter fardigstalldes planmaterialet av konsulterna och presenterades for allmanheten
igen vid en informationsdag i januari 2006. De tva planerna, detaljplanen och
arbetsplanen, stalldes sedan ut under januari 2007. Sédra delen av planen brots sedan ut
och stélldes ut separat under sommaren 2007. Syftet med denna nya detaljplan, som var
en utbrytning av detaljplanen for hela strackningen av Vastra véagen, var att tillgodose
formella krav pa den &ndring av Kustvagens anslutning till Vastra vagen, som blev en foljd
av synpunkterna pa samradsforslaget. Detaljplanen Overklagades av ett antal bostads-
rattsforeningar och en privatperson i tva instanser (lansstyrelsen och regeringen) och
regeringen avvisade Overklagandena i september 2009. Ett avslutande informationsmoéte
da allmanheten bjods in holls i november 2009, da detaljplanen vunnit laga kraft och
arbetsplanen kunde faststallas.

Bild 7. Besokare som tittar pa modellen vid 6ppet hus eftermiddagen den 24 november.
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Bild 8. Ett fullsatt Folkets Hus vid stormotet.

3.2.1 Informationsmote och 6ppet hus 24 november 2004

Den allra forsta aktiviteten i dialogen med allmanheten var 6ppet hus pa Folkets Hus i
horsalen pa eftermiddagen den 24 november 2004. Manga besokare kom och de passade
pa att stélla fragor till Vagverkets experter om den planerade véagen. Sju personer fran
Vagverket fanns till hands och kunde svara pa deltagarnas fragor. En utstallning fanns
tillganglig i lokalen. Utstéallningen redovisade historiken for utredningarna av en
kommande vag 76, forstudie 1996, vagutredning 1997, komplettering med ny forstudie
2002 samt nulaget. | lokalen fanns dven en stor modell 6ver hela vagomradet och den
vastra delen av staden. Modellen véackte stort intresse hos alla besdkare. Man samlades
runt den, visade varandra pa olika problem och diskuterade.

Manga kommenterade att de nu forstod battre var vagen skulle dras och hur det skulle bli i
framtiden. Bland annat kom en grupp skolbarn och tittade pa modellen och funderade.

Det fanns en folder med utstéllningens material nedférminskat som alla kunde ta med sig.
Det fanns &ven blanketter for dem sin ville anméla intresse av att delta i en kommande
arbetsgrupp. En blankett for utvardering av utstallningen och informationsmotet fanns
ocksa att ta med och fyllai.

Informationsmoétet som genomférdes samma kvéall och i samma lokal samlade ca 120
deltagare, varav ca 40 kvinnor. Detaljerade minnesanteckningar fran informationsmotet
finns i Bilaga 1. Lokalen blev helt fullsatt. Majoriteten stannade kvar aven efter pausen.
Det var ett informationsmote om arbetsplanen samt en rekapitulering av projektet som
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Bild 9. | pausen kunde deltagarna studera utstéllningen som presenterade tidigare
skeden i planeringen av Vastra végen.

helhet sedan starten 1996. P4 mdtet fanns mojligheter att stalla frdgor. Motet inleddes
med att Christina EKI6Of, projektledare Vagverket och Gabriella Gulliksson, beteendeve-
tare pa Vagverket, rekapitulerade hela det historiska forloppet. Soren Edfjall, Vagverket,
berattade om miljékonsekvensbeskrivningen som utarbetats parallellt med vagutrednin-
gen. Christina EkI66f berattade om den foérstudie som genomférdes 2002 for sédra delen
av vagstrackan och som aktualiserats av regementets nedléaggning.

Fragorna fran publiken behandlade de trafikutredningar som gjorts, rondellen vid Espla-
naden, miljopaverkan, parkeringselandet, den tunga Kapellskarstrafiken norrut med far-
ligt gods, hur man kommer till Vastra vagen, buller pa Stegelbacksgatan och Esplanaden
samt fragan om Vatovagens anslutning till Vastra vagen. Varfor bygger man en vag genom
skogen?

Efter denna genomgang och fragestund var det paus med mojlighet att titta p& modellen
och utstallningen och att stélla fragor till Vagverkets och kommunens representanter. Del-
tagarna utnyttjade tillfallet och diskussionen var livlig i utstallningsdelen.

Da pausen var slut vidtog en presentation av kommunens planering, om vad som har hant
och vad som héander i framtiden. Planeringschefen pa kommunens ledningskontor,
berattade om kommunledningens 6verviaganden. Vagverkets experter berattade om hur
Vagverket planerade ett dialogprojekt kring MKB:n och hur man informerar om dialogen
och planarbetet. Projektledaren informerade om tidplanen for Vastra vagen med
byggstarten tankt 2013. Informationsmotet avslutades med en uppmaning att anmala
eventuellt intresse av att delta i dialogen. Efter métet fanns mojlighet for deltagarna att
stanna kvar en stund och stélla fragor till de ansvariga eller studera utstallning och
modell.
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En enkat delades ut och 33 personer lamnade in sina svar, d.v.s. en svarsprocent pa 27 %.
20 av de svarande tankte absolut delta i dialogen, 10 svarade “férmodligen” och tva
svarade "kanske”. Det var saledes i stort sett endast de mycket intresserade som besvarade
enkaten. Motets upplaggning och genomforande fick bra betyg. Nar det gallde fragestall-
ningen for motet avspeglar enkatsvaren att manga av deltagarna var negativa till Véastra
vagen - dven om majoriteten &nda ansag att deras fragor togs om hand pa ett bra satt och
att diskussionen var bra.
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Bild 10. S6ren Edfjall ( till vanster) MKB-expert som svarar pa fragor i pausen.

Bild 11. Den stora modellen gav upphov till diskussioner.
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Bild 12. Deltagarna far vid det inledande stormoétet se en VR-modell av vagen. En viss
forundran kan man se i deras minspel.

3.2.2 Dialogmodte 1, Inledande stormdte 14 mars 2005

Dialogen med arbetsgrupperna drogs igdng med ett storméte. Pa kvallen den 14 mars
samlades Norrtéljebor och Vagverkets experter i Lommarskolans matsal for att inleda ett
utokat samrad kring planeringen av utbyggnaden av Vastra vagen, vdg 76 forbi Norrtalje.
Till motet kom 55 personer, varav 43 man och 12 kvinnor. Efter pausen stannade 39
personer kvar och deltog i de arbetsgrupper som bildades, 28 man och 11 kvinnor. Min-
nesanteckningar fran stormotet, se Bilaga 2.

Motet var indelat i tva delar, en inledning med presentationer av projektet och arbetssattet
och mdjlighet att stalla fragor. Darefter en paus samt gruppindelning och start av arbetet i
arbetsgrupperna.

Presentationerna inleddes med Christina EKI66f som gick igenom historiken sedan 1940-
talet och Véagverkets arbete 1996-97 med forstudie, vagutredning och sedan fornyad for-
studie 2002 for den sddra halvan av vagdragningen. Soren Edfjall berattade vad MKB
innebéar. Stadsarkitekten, Ingemar Strae, berattade om detaljplanen och att fullméktige
har beslutat att forskottera pengar till planeringen. Vagdragningen ar politiskt godkand,
beslutet ar taget.

Dérefter vidtog en demonstration av en digital VR-modell av hela vagstrackningen. Carl
Johan Andhill visade pa storbildsskarm en interaktiv datamodell av Norrtélje i den
aktuella miljon. Vagen var inte inlagd &nnu, men marken, vaxtligheten och de befintliga
byggnaderna kunde tydligt avlasas. Modellen ar baserad pa flygfoton och digitala kartor
och upplevdes som mycket realistisk. Man kunde fritt réra sig i modellen och &ven
“hoppa” upp i luften och studera terrdngen. Han beré&ttade att nar vagen sedan blir inlagd i
modellen kommer man att kunna rora sig i miljon i valfri hastighet och titta runt at alla
hall. Detta skulle visas pa kommande méten.

Parallellt med demonstrationen av VR-modellen stod Hans Ek vid en OH-projektor och

pekade pa kartan ut var Carl-Johan Andhill befann sig i datamodellen sa att deltagarna
skulle kunna orientera sig.

29



_ i

Bild 13. VR-modell till vanster i bilden och OH-presentation till hoger.

Elisabeth Lloyd, landskapsarkitekt, presenterade arbetet med gestaltning. Detta handlar
om hur véagen utformas, om sidoomraden, broar, racken, lampor mm. Landskaps-
arkitekten tar fram ett gestaltningsprogram. | gestaltningsprogrammet gors en ort- eller
landskapsanalys dar man tar upp vagens funktion, historia och planer for utbyggnad.

Gabriella Gulliksson gick igenom hur Vagverket planerat att genomfora dialogprocessen.
En tidplan presenterades for projektering och dialog, som skulle ske parallellt. Darigenom
kunde dialogen paverka planeringen direkt, medan den pagick.

Darefter togs en paus med frukt, dryck och méjlighet for deltagarna att hamta planmate-
rial. Under pausen fanns mojlighet for deltagarna att stalla fragor och diskutera med
Véagverkets representanter och experter samt stadsarkitekten. Diskussionerna blev livliga.

Planmaterialet bestod av:
o Kartor, flera olika, i farg.

Instruktioner till arbetsgrupperna

Tidplan

Schematisk bild éver dialogen kopplat till projektets tidplan

Temablad till MKB for vagprojekt, VV Publ 1995:40, Naturvardsverket

Battre trafikmiljo i Norrtélje, (blad som refererar projektets historik)

En vag blir till. Information om réattigheter, skyldigheter och majligheter att pa-

verka. Vagverket

e Véagen och markéagaren. Information till markdgare om rattigheter, skyldigheter
och mojligheter att paverka. Vagverket

e Deltagarna kunde aven ta en plastmapp att forvara materialet i.
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Bild 14. | pausen kunde deltagarna ta planmaterial och arbetsmaterial for arbetsgrupp-
erna.

Nagra deltagare gick hem under pausen, men 39 personer beslutade sig for att stanna och
att satta sig i nagon av de arbetsgrupper som bildades.

De grupper som bildades var:

Stegelbéacksgatan 4 personer
Esplanaden 7 personer
Esplanaden 4 personer
Sandkilen 5 personer
Vigelsjo 3 personer
Vingelebacke 3 personer
Norrtéalje allmant 8 personer
Naringsidkare 5 personer

| efterhand bildades ytterligare en arbetsgrupp med fyra personer boende i Vaster Knutby.
Allt som allt blev det till slut 43 personer som deltog i dialogarbetet.
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Bild 15. Grupparbetet kom genast igdng och deltagarna borjade studera det utdelade
planmaterialet.

Innan deltagarna gick hem uppmanades de att fylla i den enk&t som Véagverket utformat,
for att utvardera motet. 27 enkater lamnades in och svarsprocenten blev darmed 69 %.
Svaren var i huvudsak positiva till métesformen och till moderatorns insats. Vagverkets
upplagg med ett strukturerat mote fungerade bra. Den information man fatt fick blandat
betyg. Flera deltagare tyckte inte om de besked de fick om fattade beslut. Grupp-
indelningen fick bra betyg. Lokalen, skolans matsal, fick inget vidare betyg av deltagarna
som samradslokal. Den var mork och daligt belyst, vilket gjorde det svart att studera det
utdelade planmaterialet. Den var inte heller lamplig for bildvisningar, da matsalsméb-
leringen med hdga serveringsdiskar och blomsterarrangemang mitt i rummet gjorde det
svart att se de projicerade bilderna. Merparten av presentationerna var upplagda som
bildvisningar, vilket blev trottsamt for publiken. Daremot fungerade matsalens mdblering
bra for grupperna nar de formerades efter pausen.

Deltagarna hade mgjlighet att kommentera varfér de valt att engagera sig i dialogen.
Nagra var helt enkelt nyfikna och intresserade av Vastra vagens problem. Flera valde att
delta darfor att de bor i omradet och ar angelagna om att kunna paverka. Nagra narings-
idkare var angelagna om att fa fora fram verksamhetens intressen. De forvantningar som
deltagarna uttryckte handlade om att fa svar pa fragor, att paverka och att bli lyssnade till.
Nagon ansag sig ha mycket sma mojligheter att paverka. Nagra deltagare uttryckte
specifikt forvantan om att de skulle kunna paverka beslutet och fa bort den planerade
rondellen vid Esplanaden. Nagra deltagare ville att beslutet om Vastra vagen skulle rivas
upp och att man skulle bérja om med diskussionen om en mer vastlig dragning. Dessa
deltagare var kritiska till Vagverkets, kommunens och konsulternas presentationer, som ju
utgick fran det forslag som fors fram i arbetsplanen och detaljplanen.
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Bild 16. En av grupperna diskuterar med stadsarkitekten Ingemar Strae (till hoger).

Bild 17. En arbetsgrupp som studerar det utdelade planmaterialet.
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3.2.3 Dialogméte 2, Samradsgruppsmote, 14 april 2005

Nésta dialogaktivitet var ett samradsgruppsméte med ett par representanter fran respek-
tive arbetsgrupp med Norrtéljebor och Vagverkets experter. Maotet holls i aulan pa Cam-
pus Roslagen den 14 april. Till motet kom 32 personer, varav 22 man och 10 kvinnor.
Minnesanteckningar fran motet, se bilaga 3.

Forsta halvan av motet dgnades at att arbetsgrupperna fick redovisa sina svar pa de frage-
stallningar som Vagverket delade ut vid forra motet. Arbetsgrupperna stallde ocksa fragor
till Vagverket. Under andra halvan av motet samlades fler fragor upp och Véagverkets
representanter och kommunrepresentanten besvarade de flesta fragorna. Vagverket och
kommunen redovisade laget i planarbetet.

Arbetsgrupperna hade arbetat intensivt med Véagverkets fragor och hade manga egna
fragor att fora fram. Nagra av grupperna hade anvant Vagverkets kartunderlag for att
illustrera sina forslag. Nastan alla grupperna hade lamnat in skrivelser med svar pa Vag-
verkets fragor.

Esplanaden och rondellen vid Esplanaden var en av de punkter som flest deltagare var
oroade Over och flera grupper tog upp fragan. Den stdra infarten var ocksa en fraga som
togs upp av flera deltagare. En arbetsgrupp ritade ett eget forslag for den sédra infarten,
Grossgardet och infarten till Nordrona. Flera arbetsgrupper stallde sig sedan bakom det
presenterade forslaget.

Vaster Knutbygruppen hade ritat pa planunderlaget for att visa att man onskade att
Vagverket skulle kontrollera om Vastra Vagen kunde laggas langre véasterut, och om
Vatovagens forlangning kunde laggas langre norrut. Naturomradet runt Vaster Knutby
anvands av manga som strovomrade och omradet kommer att brytas sonder av vagar pa
65-70 meters avstand fran husen till Vastra Vagen och 50 meter fran husen till Vatévagen
- det ar for nara, ansag gruppen.

BRF Sandkilen hade aven dppnat en Internetsajt, ett diskussionsforum om Vastra Vagen
WWwWw.vastravagen.se

D& grupperna presenterat sina funderingar och fragor togs en paus, och Vagverkets
experter fanns tillgangliga for fragor och diskussion. Det fanns ocksa kartmaterial och
annat material for gruppdeltagarna att ta del av.

Efter pausen presenterade Catarina Holdar fran Tyréns konsulternas arbete med miljo-
konsekvensbeskrivningen. Elisabeth Lloyd fran Vagverket konsult berattade om hur langt
arbetet med arbetsplanen kommit. Ingemar Strae, stadsarkitekt Norrtélje kommun, berét-
tade att arbetet med detaljplanen inte hade kommit igdng annu. Det stélldes en del fragor
fran publiken lI6pande under diskussionen. Fragorna samlades upp och besvarades samlat
mot slutet av motet.

Motet avslutades med att deltagarna uppmanades fylla i en enkat for att utvardera motet.
Aven konsulterna och representanterna for Vagverket och kommunen fick fylla i enkater.
Svarsprocenten blev vid detta tillfalle 81%. Lokalen, Aulan i Campus Roslagen fick gott
betyg och dven motesformen uppskattades. Vissa deltagare uttryckte att de inte riktigt
tyckte att informationen var relevant. Nagon kommenterade detta i sitt svar med att han
eller hon forstod att det var svart att fa veta hur det ska bli, sa tidigt i processen.
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Bild 18. Har presenterar
en av arbetsgrupperna
sina synpunkter med
hjalp av OH-bilder.

Bild 19. Vaster Knutbygruppens illustration som
visar att man vill dra Vastra vagen och Vatévagens
forlangning sa langt bort fran bebyggelsen som
mojligt.
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B ne : ;lp e ““:H%F Bild 20. En grupp lamnade ett forslag till
o ; o g andrad trafikforing med bifogad karta:
1088 |y . ,
RPET..." Ta bort anslutningarna till
bl Esplanaden
| Al :: Forlang Regementsvagen rakt in i

Segebichigges !, 7 [io%
% g A

Nordronaomradet

Lat Vastra Vagen fa anslutningar
till Regementsvagen for trafik
norrifran

Kapa Stegelbacksgatan vaster om

'Fu_': korsningen men Regementsvagen
Lat Stockholmsvagen ansluta till

Vastra Vagen i cirkulation vid for-
langningen av Astrid Lindgrens
gata.

Ateruppvack det gamla
tunnelalternativet for att minska
barriareffekten.

Bild 21. | pausen kunde grupperna ta
nytt planmaterial att ha som underlag i
sina diskussioner.
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Bild 22. Motesdeltagare som lyssnar pa en presentation.

Bild 23. Fundersamma motesdeltagare.




Bild 24. Métesdeltagare i samsprak innan redovisningarna tog vid.

3.2.4 Dialogmoéte 3, Samradsgruppsmote , 9 maj 2005

Dialogen med arbetsgrupper avslutades med ett samradsgruppsmote i Folkets Hus den 9
maj. Till métet kom 25 personer, varav 18 man och 7 kvinnor. Forsta halvan av motet
agnades at att besvara fragor fran forra motet, arbetsgruppernas presentation av sina
synpunkter samt en presentation av den digitala VR-modellen av vagen. Under andra hal-
van av motet redovisades laget i arbetet med arbetsplanen, miljékonsekvensbeskrivningen
och kommunens detaljplan. Grupperna fick stélla fragor och experterna svarade. Det
fortsatta planarbetet redovisades. Minnesanteckningar fran motet, se Bilaga 4.

Arbetsgrupperna hade jobbat vidare med de nya fragor de fatt av Vagverket pa forra
métet. De hade med sig svar och fordjupade fragestéllningar kring sina olika intresse-
omraden. Nya fradgor som togs upp var bland annat vagens barriarverkan, fragan om
gatubelysning, gang- och cykeltrafik, barnens skolvagar, skyltning, kollektivtrafiken,
smittrafik, hallplatser langs Stockholmsvégen, avgaser, buller, vattensjuka omraden med
dimbankar, tunnlar, parkering i centrala Norrtélje, skogspartiet mot Lommarvégen,
svampmarker forstors, infart mot Farsna, trafiken pa Stegelbacksgatan etc.

Bron 6ver an kommenterades, nagra tyckte att den blir ett "monster” i den laga terrangen.
Esplanaden togs upp av flera grupper igen. Vad ar avsikten med Esplanaden, undrade
nagon. Naringsidkarna vill att folk ska aka in i Norrtélje och inte passera forbi.

Dérefter visade Carl-Johan Andhill och Hans Ek den digitala modellen av hela vagdrag-
ningen projicerad. 1 VR-modellen kunde man forflytta sig langs viagen och se hur den
kommer att ta sig ut i en bestamd hastighet. Deltagarna kunde sjalva be om att fa se vagen
ur de vinklar man 6nskade. Korsningen vid Esplanaden som diskuterats mycket, var inte
fardig, men deltagarna kunde utlasa en del av problematiken med nivaskillnader.
Modellen vackte en del bistra kommentarer da nagra av deltagarna kande sig illa drabbade
av vagens konsekvenser.
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Bild 25. Motesdeltagare som studerar en artikel om Vastra vagen.

Bild 26. Hans Ek pekar och presenterar Vastra vagen sa att publiken ska kunna
orientera sig.
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Bild 27. Diskussion i pausen.

I pausen kunde de som sa 6nskade titta mer pa den digitala modellen. Déarefter presente-
rade Vagverket och kommunen den fortsatta planeringen da planhandlingarna skulle
fardigstallas parallellt och darefter stéllas ut i ett formellt samrad.

Mdétet avslutades med att deltagarna uppmanades att fylla i en enkat for att utvardera
motet. 92 % av de deltagande Norrtaljeborna besvarade enkaten. Deltagarna tillfragades
om vad de ansdg om dialogens resultat och pa den fragan var svaren mycket negativa.
Majoriteten ansag inte att de kunnat paverka de atgarder som foreslads och inte heller
MKB:ns innehall. Grupparbetet var de flesta ganska néjda med och motesformen fick
ganska bra betyg. | enkéten fragades ocksa vad deltagarna tyckte om 3D-visualiseringen,
och den fick mycket positiva omdémen. Den ansags bade begriplig, lattorienterad och gav
en ganska tydlig bild av vagen.

Detta dialogmote var det avslutande motet i dialogen med arbetsgrupperna och deltagarna
avtackades for sin stora och viktiga insats i projektet. Projekteringen skulle fortsatta da
denna dialog avslutats och redovisas vid mark&dgarsammantraden och informationsmote
nar fardiga forslag till detaljplan, arbetsplan och MKB fanns framtagna. Dialogdeltagarna
forsakrades att de skulle bjudas in till det formella samradet och till de informationsmaoten
som skulle komma att arrangeras. Projektledningen hoppades ursprungligen att detta
skulle kunna ske redan till hosten 2005. Det visade sig sedermera att Vagverket,
konsulterna och kommunen behévde hela hosten 2005 péa sig for att samordnat ta fram
dessa tre plandokument. Nasta informationssatsning agde rum i januari 2006.
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Bild 28. Representant for en av arbetsgrupperna diskuterar med Christina EKI6of (till
vanster) och Ingemar Strae (till hoger).

Bild 29. Métesdeltagare som besvarar enkaten i slutet av motet
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3.2.5 Mark&agarsammantraden 17 och 19 januari 2006

I januari 2006 var forslagen till detaljplan, arbetsplan och MKB klara och Vagverket och
kommunen kunde genomféra markagarsammantraden och information till invanarna i
Norrtalje.

De tva markagarsammantradena holls i Folkets hus i den stora samlingssalen. En utstall-
ning av planerna arrangerades i lokalen den 17 och 19 januari.

Markéagarsammantradena foljde exakt samma schema. For att presentationerna av
detaljplanen, arbetsplanen och MKB:n skulle bli effektiva genomfdrde projektarbets-
gruppen en generalrepetition nadgon vecka i forvag. Vagverkets, kommunens och konsul-
ternas presentationer kunde da samordnas och anvandningen av VR-modellen i de olika
presentationerna kunde utvecklas.

Motena inleddes med att Christina EKIOOf berdttade om projektets bakgrund. Planpro-
cessen presenterades. Ingemar Strae beskrev samarbetet mellan kommunen och Vagver-
ket och att samordning sker mellan kommunens detaljplaneprocess och Vagverkets ar-
betsplaneprocess.

Lotta Trosell var moderator vid samtliga tre méten och redogjorde for kvéllens dag-
ordning och dialogprocessen. Hans Ek redovisade tillsammans med Carl Johan Andhill
vagforslaget i en VR-modell, en datorbaserad modell. Catarina Holdar presenterade
MKB:n. Anders Dahlin redogjorde for kommunens detaljplaner for omradet. Aven da
MKB:n och detaljplanen presenterades anviandes VR-modellen for att fortydliga presenta-
tionerna. Fragor fran publiken togs emot och antecknades vartefter de dok upp. Fragorna
besvarades sedan i ett samlat block efter en paus.

| pausen hade deltagarna vid markagarsammantradena mojlighet att ga runt i utstall-
ningen och att stalla fragor till Vagverkets och kommunens representanter. Markagarna
kunde diskutera sitt eget problem med planernas upphovsméan. Detta utnyttjades i hog
utstrackning.

Utstallningen innefattade arbetsplanen, detaljplanen och MKB:n. Den stora modellen
fanns pa plats och dessutom fanns en TV-monitor som visade en dataanimering med film-
sekvenser ur VR-modellen. Deltagarna kunde fa en utskrift frdn VR-modellen av ett
Onskat utsnitt.

Métena avslutades med en enkét och efter markagarsammantradena stannade manga
kvar en lang stund och fortsatte diskussionerna kring sina respektive fastigheter.
Vagverkets och kommunens representanter fanns kvar i lokalen tills alla besokare gatt
hem.
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Bild 30. Deltagarna anlander till métet. Utstéllningen syns i bakgrunden.

Till markédgarsammantradet den 17 januari 2006 i Folkets Hus var det mark&garna soder
om &n som var inbjudna. Darfor handlade fragorna som de tog upp framst om den sodra
vagstrackningen:

Den sodra infarten till Norrtélje

Esplanaden och cirkulationsplatsen
Stegelbacksgatan som infart till Nordrona
Grossgardet

Hur manga fastigheter som kommer att I6sas in

I ssmmantrédet deltog 24 personer, varav 9 var kvinnor. 14 personer besvarade den enkét
som delades ut i slutet av motet, svarsprocenten var 58 %. Lokalen, Folkets Hus, fick gott
betyg. Den muntliga informationen fick ocksa gott betyg, informationens relevans
beddmdes lite olika. Mdtesformen uppskattades och 3D-visualiseringen fick valdigt positiv
beddmning, den ansags bade begriplig, tydlig och latt att orientera sig i. Utstéllningen fick
ocksad bra betyg, liksom moderatorn. Deltagarna ombads ocksa ge sin syn pa motets
resultat. De flesta ansag att de kunnat framfora sina synpunkter. En ganska stor grupp
ansag inte att de fatt svar pa sina fragor. Andé svarade majoriteten att de kunde forst& och
acceptera forslaget och att de fatt veta mer om planeringen av véag 76. De svarade ocksa att
de hade forstatt sambandet mellan Véagverkets arbetsplan och kommunens detaljplan.
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Bild 31. Moderatorn skrev upp deltagarnas fragor pa ett bladderblock vartefter de kom
upp, sa att ingen fraga skulle tappas bort.

Till markdgarsammantradet den 19 januari 2006 i Folkets Hus var det markéagarna norr
om an som bjudits in och fragorna fran publiken handlade om den norra delen av Vastra
vagen:

Bron dver Norrtéljedn - mojlighet till separat gang- och cykelbro
Sandkilens problem med opalade hus, vibrationer

Bullerskydd och tidigare tunnelalternativ

Sociodukten

Vaster Knutby

Mdétet hade 17 deltagare, varav 3 var kvinnor. 9 personer, 53 %, besvarade enkéaten denna
gang. Lokalen, Folket Hus, fick gott betyg. Informationen ansags tydlig och relevant éver
lag. Visualiseringen och utstéllningen fick hdga betyg, liksom modereringen. De flesta
deltagarna ansdg att de kunnat framfora sina fragor och att de fatt svar samt att de fatt
veta mer. | denna grupp var det flera som inte accepterade det foreliggande forslaget, aven
om de forstatt sambandet mellan Vagverkets arbetsplan och kommunens detaljplan. Har
var det en grupp som ville riva upp fattade beslut.
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Bild 32. Markéagare i diskussion med kommunens planerare, Ingemar Strae och Gunnel
Lofqvist.

Bild 33. Markagare i diskussion med konsulten Catarina Holdar, angdende miljokonse-
kvenser.
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3.2.6 Oppet hus 24 januari 2006

Pa eftermiddagen den 24 januari holl Vagverket och kommunen 6ppet hus i samlings-
lokalerna i Sparbankens hus. Déar fanns alla utstéllningar, den stora modellen, VR-
modellen och ett antal TV-monitorer som visade dataanimering med rorliga filmsnuttar
fran VR-modellen. Pa plats fanns ocksa alla konsulterna plus Vagverkets och kommunens
representanter. Besokarna hade goda mojligheter att stalla fragor och fa svar.

95 personer kom till det 6ppna huset, varav 32 var kvinnor. De gick runt och tog del av all
information och de flesta passade pa tillfallet att stalla fragor till experterna. Kommunens
radiokanal som gar att avlyssna via Internet bevakade evenemanget och séande bade ett
reportage och ett par intervjuer.

Carl-Johan Andhill och Hans Ek demonstrerade VR-modellen i den stora samlingssalen.
Detta var mycket uppskattat och manga samlades vid tva olika visningar. Deltagarna
foljde visningen och passade pa att stalla fragor. De kunde styra visningen och fa titta pa
den del av vagen som de sjdlva var intresserade av. Denna mdjlighet kunde inte erbjudas
vid markagarsammantradena och stormotet, da tidsschemat var pressat och man bara
hann med en fdérberedd visning. Rumssambandet mellan planutstallningarna och
samlingssalen var dppet, en frandragen vikvégg, och det enda problemet var att deltagarna
i visningen hyssjade pa dem som ville diskutera plandokumenten med experterna som
fanns dar. Den spontana I6sningen pa detta problem blev att utstéllningsbestkarna satte
sig ner och foljde visningen av VR-modellen i stéllet.

Den stora fysiska modellen stod i ett annat rum och ett stort antal samlades ocksa runt
den och stéllde fragor. Den véckte stort intresse och manga vuxna var mycket intresserade
av att lokalisera var de sjalva bodde och om huset fanns med pd modellen. Nar de val
orienterat sig i modellen kunde de leva sig in i den planerade vagdragningen och diskus-
sionen kom igang.

Vagverkets och kommunens representanter och konsulter fick manga fragor och kande ett
starkt gensvar fran besokarna. Nar sedan det 6ppna huset skulle stéanga, for att ge funk-
tiondrerna mojlighet att &ta middag innan nasta programpunkt genomfodrdes, var det
hogst motvilligt som besokarna lat sig motas ut. Atskilliga av dem dok sedan dven upp pé
stormotet.
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Bild 35. Det fanns plandokument att studera och det fanns experter pa plats att diskute-
ra med.
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Bild 36. Oppet hus var valbesokt, har ser man trangseln i utstallningsdelen.

Bild 37. Deltagare i diskussion kring planmaterialet i utstallningen.
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Bild 38. Modellen genererade manga diskussioner.

3.2.7 Informationsmote 24 januari 2006

Pa kvéllen den 24 januari efter 6ppet hus, genomfordes ett stormote, ett informationsméte
i Sparbankens lokaler. Minnesanteckningar fran motet, se bilaga 5. Inledning och
presentationer skedde efter precis samma schema som under de tva markagarsamman-
tradena 17/1 och 19/1 och i pausen kunde deltagarna ga runt och studera utstallningarna,
modellen och TV-monitorer med dataanimering fran VR-modellen. De hade ocksa moj-
lighet att i pausen stalla fragor till Vagverkets och kommunens representanter. Denna
mojlighet till enskild dialog med experterna utnyttjades i hog grad av deltagarna. Fragor
fran publiken samlades upp under och efter de inledande presentationerna. Fragorna
antecknades vartefter de kom in pa ett stort bladderblock, och besvarades sedan i ett
koncentrerat pass efter pausen. Diskussionen blev intensiv under fragestunden. Végver-
kets och kommunens experter satt da samlade i en panel pa podiet. I publiken fanns bade
politiker och tjansteman fran kommunen och de deltog ocksa i debatten. Pa slutet av
motet delades en enkat ut som deltagarna ombads besvara innan de gick hem.

Fragor som togs upp av publiken géllde anvandningen av Stegelbacksgatan och alternativa
vagar till Nordrona, tillgangligheten till Flygfyren, bergtunnel under Lommarberget, bul-
lerskydd, avgaser, busshallplatser utmed Vastra vagen och trafikkonsekvenserna séder om
an. Utformningen av bron 6ver an diskuterades med anledning av att VR-modellen visade
att gang- och cykeltrafik pa bron sag riskabel ut. Vilken vag man tar fran Vastra vagen in
till centrum, sarskilt fragan om Esplanaden, var nagot som bekymrade manga. Fragan om
cirkulationsplatsen som planeras vid korsningen med Esplanaden engagerade deltagarna.

Vi detta mote deltog 67 personer, varav 20 kvinnor. Vi fick in 29 enkétsvar, dvs 43 %
svarade. Lokalen, Sparbankens hus, fick gott betyg. Den muntliga informationen fick ock-
sa gott betyg, den framfordes tydligt och pedagogiskt och informationen kéndes relevant.
Motesformen ansags bra, motet vara intressant och tiden disponerades vél. Den digitala
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VR-modellen ansags begriplig av de flesta. De fick en tydlig bild av vagen och kunde latt
orientera sig. Utstéllningen fick ocksa bra betyg, liksom modereringen. Métets resultat
fick lite mer blandad bedémning. De flesta ansag att de kunnat framfora sina synpunkter,
men alla ansag inte att de fatt svar pa sina fragor. Flertalet ansag att de fatt veta mer och
hade forstatt sambandet mellan Véagverkets arbetsplan och kommunens detaljplan.
Déaremot var det flera som inte accepterade forslaget, &ven om majoriteten av enkatsvaren
var positiva (10 emot och 15 for).

3.2.8 Avslutande stormdte och sakdgarmoéte 19 november 2009

I november 2009 hade detaljplanen vunnit laga kraft, arbetsplanen kunde faststéllas och
vagbyggets etapp 1 var under upphandling, och da genomfordes ett avslutande stormote
for att redovisa planarbetet, dialogen och dess resultat. Fyra ar senare an enligt den
ursprungliga tidplanen, dar detta mote planerats till november 2005. Motet hélls pa
restaurang Culinar pa Campus Roslagen. Ett separat méte for inbjudna sakagare genom-
fordes samma dag strax fore stormdotet. Det motet holls i ett seminarierum, Sjosala, i
universitetets lokaler pa Campus Roslagen. Minnesanteckningar fran métena, se bilaga 6.

Motena hade delvis samma kdrschema med inledande presentation av projektet i sin
helhet och sedan genomgang av den inledande etappen och langt tilltagen fragestund efter
respektive genomgang. Vid stormétet gjordes dessutom en presentation av dialogen och
vad den lett till. Deltagarna fick, liksom vid alla tidigare moéten fylla i en enkéat pa slutet for
att utvardera motet. Vid bada motena fanns en miniutstallning i form av fyra "roll-ups”,
som visade planférslaget i sin helhet, planens etapp 1 och redovisning av dialogens
resultat. Deltagarna i respektive mote hade mdjlighet att studera miniutstallningen i
pausen och en stund efter motet.

Fragor under stormotet géllde hur fastigheters stors och vilka som drabbas av vagbygget.
Nagon undrade vad sociodukt betyder. Skillnad mellan delfinansiering och forskottering
var en fraga som kom upp. Vad hander for kopmannen? Rondellen med de tva planerade
"dropparna” var det nagra personer som undrade 6ver. Vad hander med Stockholms-
vagen, och vem betalar ombyggnaden, undrade flera.

Det kom upp nagra fragor om korsningar med Vastra vagen, gang- och cykelvagar och
bilvagar. Vagbelaggning, vagbredd och hastigheten pa vagen undrade nagra over sarskilt
nar det galler bullerproblem. Nar gar vagbygget igang? Och vad blir det for trafikstor-
ningar under byggtiden? Nagon efterlyste en rastplats norr om Norrtalje langs vag 76.

De fragor som stalldes pa sakdgarmotet gallde framst teknikaliteter i anslutning till hur
pendlarparkeringen kommer att fungera och hur bussarna kommer att fa kéra. En
deltagare var orolig for hur skolbarnen ska korsa Stockholmsvéagen fran Flygfyren till
Stegelbéacksgatan och hur skolvdgen blir for barnen i Lommarskolan. Det saknas trottoar
pa Lommarvéagen.

Till sakdgarmotet kom 15 personer, 13 man och 2 kvinnor. Till stormétet kom ca 120
personer, varav uppskattningsvis 30% var kvinnor. Alla deltagare i sakéagarmotet
besvarade enkéaten, 100%. Stormoétet med ca 120 deltagare gav 57 enkatsvar, dvs 48%

Sakagarna var mycket néjda med informationen de fick, moderatorn och motets form.
Den enda fraga dar det fanns lite tveksamhet var huruvida deras synpunkter skulle tas
tillvara och féljas upp. Deltagarna ville helst fa information om projektet under byggtiden
via Vagverkets hemsida och via e-post fran Vagverket, digitalt nyhetsbrev.

Stormdétets deltagare var ocksa éver lag ndjda med informationen de fick, moderatorn och
métets form. Det fanns ocksa bland stormotets deltagare en tveksamhet kring huruvida
Véagverket och kommunen skulle ta tillvara de synpunkter som kom in under motet.
Deltagarna i stormétet ville helst fa information om projektet via en utstéllning i en
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central lokal i Norrtélje eller via Vagverkets hemsida. Oppet hus med information pé
arbetsplatsen och méten med Vagverkets ansvariga var ocksa ganska populédra
informationskanaler. E-post fran Vagverket, broschyrer och information i Norrtelje
Tidning var det somliga som féredrog.

Nagra enstaka deltagare i bada motena hade problem med att hitta lokalen, men bada
lokalerna fick bra betyg. Kommunikationerna till lokalerna var man mindre ngjda med.

Knappt hélften av bada motenas deltagare hade besokt projektets webbsidor pa natet.
Majoriteten av stormotets deltagare hade fatt reda pa att stormotet skulle hallas via
annons i Norrtelje tidning, ndgra enstaka hade blivit tipsade av vanner. Sakagarmotets
deltagare hade fatt separat inbjudan eller fatt tips om motet.

De flesta ansag att de fatt svar pa sina fragor och att de fatt veta mer an de tidigare visste
om planeringen av vag 76.

Bild 39. Stormote i november 2009.
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4 Skolan involveras

Projektledningen hade ambitionen att engagera skolan i samradet. Kontakt togs tidigt i
projektet med rektorn pa Vigelsjoskolan och Lommarskolan. Han reagerade positivt och
ville garna lata skolbarnen delta. Den ursprungliga planen var att en grupp hogstadie-
elever skulle inbjudas att delta i dialogmdétena och bilda en arbetsgrupp parallellt med de
vuxna arbetsgrupperna. Elever ur elevradet vidtalades och lovade att komma till det
inledande stormotet, dialogmote 1, som hélls i Lommarskolans matsal. Eleverna dok dock
aldrig upp och visade sig inte vara intresserade av att delta. Daremot var det en grupp
larare i Vigelsjoskolan som lat sina elever bestéka kommunkontoret och studera vagplanen.

Vid fornyad kontakt med rektorn diskuterade Véagverkets beteendevetare hur skolans
elever skulle kunna delta i samradet lite mer aktivt och traffa Vagverkets och kommunens
representanter och f& majlighet att féra nagon typ av dialog med planerarna. Rektorn
berattade att eleverna borjat bli intresserade av vad som skulle hdnda i narheten av
skolan, da Vagverkets konsulter i samband med projekteringen gatt runt i omradet med
matutrustning och med orangegula vastar pa sig.

Slutligen enades man om att skolan skulle genomfdra en studiedag i samband med dppet
hus och informationsmoéte i januari 2006, da det fardiga forslaget till vag skulle
presenteras. Studiedagen forbereddes med tva informationsmoten, ett for lararkollegiet
och ett for foraldrarna i Enhetsradet. Avsikten med dessa informationsméten var att
forbereda studiedagen, sa att eleverna skulle kanna till vagplanen och ha forberett nagra
fragor till planerarna.
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Bild 40. Exempel pa uppsats skriven av en elev pa Vigelsjoskolan.

4.1  Skolelever studerar Vastra vagen i mars 2005

I samband med att dialogen med allménheten kring fragan om Véstra vagen drog igang
tog lararna pa Vigelsjoskolan ett initiativ for att engagera skolbarnen i vagplaneringen. |
mars 2005 genomforde ett par skolklasser i Vigelsjoskolan, arskurs 4 - 6 en aktivitet da
klasserna fick ga till kommunkontoret och titta pa utstallningen av Véastra vagen och den
stora modellen som da fanns placerade i kommunkontorets foajé. Eleverna fick sedan
skriva en kort uppsats.

41 uppsatser samlades in och vidarebefordrades till Vagverkets projektledare. 5 elever
uttrycker att de tycker det &r bra eller kul med en ny vag Ovriga 36 uttrycker sig negativt
om vagen. Den fraga som flest barn namner ar pulkabacken, eller Punkaberget som vissa
barn kallar det, 20 stycken skriver om detta. 13 elever skriver om fotbollsplanen Varg-
heden, och man oroar sig for att den ska férsvinna. 12 elever uttrycker att man inte ska
forstora skogen. 11 elever tycker det ar fel att dra vagen néra ett dagis och 6 elever tycker
att vagen dras for nédra skolan. 6 elever oroar sig for avgaser och 5 elever funderar 6ver
buller. Andra fragor som enstaka barn tar upp ar olyckor, att djur kan bli pakorda, att det
ar svart att komma till skolan och att barnen bygger kojor i omradet. Nagra fragor barnen
tar upp: Var ligger vagen? Kan vi jobba nar ni bygger? Blir det 6vergangsstéllen? Vad han-
der med kolonilotterna?

Denna aktivitet gjordes efter att Vagverkets beteendevetare kontaktat rektorn och

foreslagit att skolan skulle géra nagot i anslutning till vagplaneringen. Skolelever och
larare hade ocksa besokt det Oppna huset i november 2004.
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Bild 41. Lararkollegiet informeras i oktober 2005.

4.2 Skolelevernas foraldrar och larare informeras

I samband med planeringen av den stora presentationen av projekteringen for Véastra
vagen med markagarsammantréaden, dppet hus och informationsmoéte i januari 2006,
bestamde projektledningen i samforstand med rektorn att skolan skulle involveras i
samradet med en heldagsaktivitet for de tva skolorna Lommarskolan och Vigelsjoskolan.
For att kunna genomfdra en sadan aktivitet behdvde foraldrarna vara informerade och
framfor allt alla lararna. Vid kontakten med rektorn for bada skolorna, Christian Rapp,
visade det sig att skolorna hade en grupp med foréaldrar, Enhetsradet, som var lamplig att
engagera.

Tva moten genomfordes pa Lommarskolan. Vid det forsta motet 4 oktober 2005 infor-
merades hela lararkollegiet (41 larare, varav 30 kvinnor) om vagprojektet och planen for
hur Vagverket ville informera skoleleverna. Christina EkI66f berattade om vagprojektet
och hur arbetet framskridit. Suzanne de Laval berattade om dialogprocessen och om den
information som finns att hamta om projektet pa Vagverkets hemsida. Marie Karlsson
informerade om FN:s barnkonvention® och berattade om hur Végverket planerade studie-
dagen for skolbarnen i januari med tre stationer som klasserna skulle bestka efter ett
noggrant upplagt schema. Vid varje station skulle eleverna fa specifik information om
vagplanen. Den férsta stationen handlade om planhandlingarna, nasta station skulle VR-
modellen visas och den sista stationen handlade om MKB. De skulle stanna ca 15 minuter
pa varje station, fa information och fa& mojlighet att stalla frdgor och fa svar. Lararna
uppmanades att engagera eleverna i vagfragan fore informationsdagen och lararna fick en
del planmaterial att anvanda i undervisningen. P& detta satt kunde eleverna i basta fall
vara laddade med fragor.

° FN:s barnkonvention, artikel 3 handlar om att barnets basta alltid ska komma i framsta rummet i
mojligaste man och artikel 12 handlar om att varje barn har ratt att fritt uttrycka sin mening i alla
fragor som beror det.
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Bild 42. Enhetsradet informeras och far se VR-modellen av Vastra vagen.

Lararna fick mojlighet att stalla fragor om vagprojektet och de berattade ocksd att
Vigelsjoskolan under varen 2005 genomfort ett projekt da eleverna i arskurs 4-6 gatt till
kommunalhuset och tittat pa den stora modellen och skrivit uppsatser om Vastra vagen.

Enhetsradet informerades pa motsvarande satt den 22 november 2005 (19 personer, varav
10 kvinnor). Dessutom visade Carl-Johan Andhill VR-modellen av vagen och deltagarna
fick stélla fragor. Marie Karlsson hanvisade till FN:s barnkonvention och understrok att
det ar viktigt att skoleleverna far delta i samradet och att det ar integrerat i
undervisningen. Vagverket vill vacka intresse och delaktighet i planeringen. Det ar viktigt
att planerarna far ta del av barnens perspektiv. En deltagare fragade vad eleverna kan
paverka? Svaret blev att synpunkter och engagemang kan ge effekt, men att man inte kan
veta exakt hur pa forhand. Barnen ska ha samma mdgjlighet att paverka som de vuxna.
Gronytan pa sociodukten kan de nog paverka. De elever som skulle delta i informa-
tionsdagen var fran och med &k 3. Deltagarna undrade varfor inte alla elever fick delta?
Svaret fran rektorn blev att han gjort bedomningen att de minsta kanske trots allt ar for
sma for att klara ett sddant tufft dagsprogram och forsta vad det handlade om.

Detta informationsmote var annorlunda &n alla 6vriga dialogmdéten, darfor att deltagarna
uttryckte sig dvervagande positivt om Véstra vagen. Deras fragor gallde inte om Véstra
vagen ska byggas, utan nar den kan bli av. Nar de sag VR-modellen fragade de hur djup
bergskarningen blir och om man tror att folk kommer att halla hastighets-
begransningarna. De fragade ocksa om ljudisoleringen pa befintliga hus och eventuella
fonsteratgarder. En kommentar var att den stora vinsten &r att den tunga trafiken inte gar
genom stan och att transporterna av farligt gods blir sékrare.
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Bild 43. Introducerande station med Marie Karlsson.

4.3 Skolelevernainformeras 24 januari 2006

Den 24 januari genomforde Vagverket och kommunen en intensiv samradsdag i Sparban-
kens samlingslokaler. Man startade med att de tva skolorna som ligger i anslutning till
Vastra vagen, Lommarskolan och Vigelsjoskolan, hade studiedag och fick information om
vagprojektet. Detta pagick hela skoldagen 9.30 - 14.15. P& eftermiddagen 15.30 - 17.30
holls sedan 6ppet hus och slutligen genomférdes ett storméte 19.00 - 21.00 i samma
lokaler.

Under hela skoldagen den 24 januari besokte 169 skolelever, fran arskurs 3 till arskurs 9 i
Lommarskolan och Vigelsjoskolan, Vagverkets utstédllning och demonstration av Vastra
vagen. Dagen var arrangerad sa att skolbarnen kom dit vid olika tidpunkter och fick ga
runt i lokalerna och stanna en kvart vid var och en av de tre stationer som arrangerats.

e Introducerande station: Eleverna valkomnades av Marie Karlsson, beteendevetare
pa Véagverket, och fick bland annat inledande information om dagens program

e Station 1 var en utstallning av projektets historik samt arbetsplanen och detalj-
planen. Dar fanns Christina EkI6of, Vagverkets projektledare och Ingemar Strae,
stadsarkitekt som presenterade de tva forslagen och svarade pa fragor.

e Station 2 var en demonstration av 3D-visualiseringen av vagen. Den visades av
Elisabeth Lloyd, Vagverket konsult och Carl-Johan Andhill, Dynagraph. Elisabeth
svarade pa fragor och Carl-Johan mandvrerade datormodellen.

e Station 3 var invid den stora modellen av Véstra vagen. Dar fanns Catarina Holdar,
Tyréns och hon samtalade med skolbarnen om végforslaget och miljofragor.
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Bild 44. Station 1, Ingemar Strae visar detaljplanen for Vastra vagen.

Da skolbarnen besokt samtliga stationer fick de sitta ned och fylla i en enkét som speglade
vad de tyckte om detta studiebestk, om de respektive stationerna och om vagforslaget. Det
var tva olika enkéater beroende pa deltagarnas alder, se bilaga 7 och 8.

Samtliga elever tillfragades om de pratat om Vastra véagen i sin klass innan de kommit till
denna presentation, och 83 % av barnen svarade ja pa denna fraga, 10 % svarade ne;j.
Eftersom elever fran samtliga klasser svarade ja, kan man sluta sig till att alla klasser talat
om Vastra vagen, aven om inte alla skolbarnen uppfattat detta. Skolan har med andra ord
givit gensvar pa Véagverkets satsning att engagera skolan. Vagverket har vid tva tillfallen
informerat skolan. Den 4 oktober 2005 informerades lararkollegiet pa Lommarskolan och
den 22 november 2005 informerades Enhetsradet (foraldrarepresentanter). Vid det
senare tillfallet visades VR-modellen av Vastra vagen, se avsnitt 3.2.6.

Vid station 1 visade Ingemar Strae runt i utstéllningen av detaljplanen och Christina
Eklo6f presenterade arbetsplanen och skolbarnen fick stalla fragor.

En frdga som togs upp var hastigheten pa vagen. De nadgot yngre barnen var intresserade
av kullen invid Vigelsjoskolan, vad blir kvar? De stéllde ocksa byggtekniska fragor. De
tyckte det var synd om man skulle sprénga bort berget.

Varfor bygger man ny vag nar man har fungerande vagar, undrade nagon. En annan ville
ha en anslutning till vastra vagen fran Lommarvéagen. En kille var arg och undrade hur
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Bild 45. Christina EKI6Of visar arbetsplanen for Vastra vagen vid station 1.

Jag tycker att informationen pa station 1 var bra
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Bild 46. Man kan se att majoriteten var mer eller mindre ndéjda med informationen pa
station 1. Flickorna var dock mer negativa an pojkarna till station 1.

man da ska dka om man inte far en sadan anslutning. Manga av eleverna i Grossgardet
nyttjar den vastligaste gangbron pa vagen till Lommarskolan.

De fragade ocksad om hur prisnivan pa bostadsréatter i husen i Vigelsjo kommer att paver-
kas. Eleverna fragade om ord som de inte forstod, till exempel: illustration och parallellt.
Annars var det inte mycket fragor. En tonarstjej sa: "Jag ska inte bo kvar har och struntar i
vagen.”
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Bild 47. Station 2 dar eleverna fick se en VR-modell projicerat med dataprojektor pa
vaggen.

P4 station 2 visade Carl-Johan Andhill VR-modellen for skoleleverna och Elisabeth Lloyd
svarade pa fragor i anslutning till visningen. Barnen fragade mest “var bor jag?” och "var
ligger skolan?” De fragade valdigt lite om vagen. Det som kom upp var végen i relation till
var de bodde och till skolvagen. De var intresserade av den branta skarningen och de
tyckte filmen var héftig, att man kunde aka pa vagen. Tunneln var intressant och de tyckte
det var kul att dka in i den. Manga ville se Lommarskolan for att kunna orientera sig
darifran. De som bodde i hus som fanns avbildade i modellen ville se sina hus. De var
duktiga pa att orientera sig och ville se hur det sag ut fran huset. De lugna klasserna hann
med mer.

Fragor som de tog upp var: Hur ska man ta sig frdn den ena sidan av vagen till den andra?
De hade velat ha passage for vilt pa gardet. Ingen var arg pa véagen.

Carl-Johan Andhill och Elisabeth Lloyd fragade eleverna varfor de tror att man vill bygga
en vag. DA resonerade de aldre eleverna engagerat. De flesta lararna var tysta. Nagra
larare stallde fragor och forde dialogen framat - oftast var lararnas deltagande positivt och
aktiverande.

Detta var den station som eleverna uppskattade mest, nagon elev kallade VR-modellen for
ett dataspel.
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Bild 48. Carl-Johan Andhill visar eleverna VR-modell, station 2.

Jag tycker att informationen pa station 2 var bra
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Bild 49. Station 2 med VR-modellen var definitivt den popularaste stationen. Det var
bara nagra enstaka elever som svarade negativt i sin bedomning av den.
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Bild 51. Skoleleverna i arskurs 9 tittar pa VR-modellen, station 2
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Bild 52. Catarina Holdar berattar om miljoproblem kring vagbygget och visar den stora
modellen vid station 3.

P4 station 3 talade Catarina Holdar om miljofragor och om vagforslaget. Hon berattade
aven om hur man kommer att uppleva sjalva vagbygget som tar ett par ar. Hon uppfattade
inte att ndgra egentligen var intresserade av denna fraga. Man var mer intresserad av
vagen som helhet, men inte av miljéfrdgor. Mellanstadiebarnen var lite intresserade,
hogstadiebarnen var inte alls intresserade. Sjalva modellen intresserade alla. Den vanli-
gaste frdgan som Catarina Holdar upplevde att deltagarna, bade barn och vuxna, engage-
rade sig i var att lokalisera var de sjalva bodde, och peka ut detta i modellen.

Catarina Holdar talade om buller och om hur man rér sig nar vagen blir en barriar. Hon
tog upp byggtiden och vad som hander da, nar det blir stokigt och bullrigt. Eleverna
fragade om hur lang tid bygget tar och vad det kostar. Nagon fragade varfor vagen ligger
dar den ligger. De fragade ocksa om lekplatser pa Bryggardsgardet. Manga av de yngre
eleverna engagerade sig i vad som ska handa med Punkabacken. De fragade ocksa om
skolvagen till Lommarskolan. Catarina fragade hur de gar idag, och kunde i de flesta fall
svara att de kan fortsatta att ga samma vag. Tva killar hade ritat ett eget forslag.

Modellen var mycket bra att samtala kring, men den borde ha varit lite mer talig. Nu var
den sd skor att barnen skadade den lite i sin iver att peka. Modellen behover skydd. |
modellen far man en 6verblick som faktiskt saknas i datamodellen. Hogstadiebarnen
tyckte modellen var jattefin.
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Bild 53. Samtal kring den stora modellen, station 3.

Jag tycker att informationen pa station 3 var bra
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Bild 54. Station 3 var kanske nagot mindre popular an station 1. Har var det pojkarna
som var nagot mer positiva. Flickorna uttryckte sig mer tveksamt.
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Bild 55. Elever som fyller i enkat

Direkt efter den tredje stationen fick eleverna fylla i en enkéat med fragor om vad det tyckte
om informationen och om végforslaget. Alla fick ocksa majlighet att skriva ned egna kom-
mentarer fritt ur hjartat. Ungefar 45 % av eleverna utnyttjade den mdjligheten, dvriga
fyllde enbart i forvalsfragorna.

Nagra kommentarer fran de yngre skoleleverna

Flickor ak 3:

Jag fick veta sa trakiga saker om Norrtalje!

Jag tycker att det har var kul och intressant. Tack for att var skola fick komma hit.

Pojke ak 3:
Det var roligt.

Flickor ak 4:

Det har bestket var ganska roligt men det ar ju bra att veta vad som hander har i
Norrtélje.

Det var inte sa varst intressant men anda bra!

Pojke ak 4:
Jag vill inte att ni ska bygga en ny vag vid mitt hus.
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Bild 56. Elever som fyller i enkat.

Vad tyckte de aldre skolelevernai ak 5-9?

Majoriteten ansag att de hade fatt mojlighet att stélla sina fragor. De flesta har uppfattat
att de hade mojlighet att sdga vad de tycker om vagforslaget, aven om nagra fa svarade nej
eller vet ej. Pa fragan om de blev nyfikna att veta mer, svarade eleverna lite mer tveksamt.
Ungefar en tredjedel blev nyfikna, en tredjedel blev delvis nyfikna, men néastan en
tredjedel blev inte nyfikna.

Skoleleverna har tydligt forstatt vad informationen handlade om och majoriteten sager sig
forsta, helt eller delvis, varfor man tanker bygga vagen. Nagra svarar att de inte forstar
detta och i de flesta fall handlar det om att de &r negativa till vagforslaget. Meningarna ar
lite delade kring fragan om detta ar ett bra satt for barn och ungdom att delta i
planeringen. Mer an 60 % anser att det ar bra eller delvis bra. Flickorna ar mer positiva an
pojkarna. Ungefar halften av eleverna ar mer eller mindre positiva till att géra nagot
sadant har igen. En tredjedel av eleverna &ar negativa. Pojkarna uttrycker sin asikt klart,
medan en stérre andel flickor svarar att de inte vet. Sammanfattningsvis tyckte merparten
av eleverna att de fatt framfora sina synpunkter och aven att de fatt svar pa sina fragor.

Slutligen gavs eleverna mojlighet att formulera sig med egna ord. "Det har vill jag séga till
Véagverket och kommunen:” Elevernas kommentarer ar sorterade klassvis och uppdelade
pa pojkar och flickor. I denna sammanstéllning kan man se att det ar fler flickor som
svarat seriost, men det kommer enstaka valreflekterade synpunkter bade fran flickor och
pojkar i samtliga klasser.

Flickor ak 5

Jag tycker det &r bra men anda daligt for att det finns barn som leker omkring det omradet
dar de ska bygga.

Bygg inte vagen! Bilarna kanske kommer att kéra 6ver alla djur och férorena naturen. Jag
tycker det ar daligt!
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Pojkar ak 5

Jag tycker att ni ska bérja innan 2013.

Smart idé med vagen. Jag vill aka den nar den ar fardig.

Jag tycker att Vastra vagen kommer att bli bra och att trafiken kommer nog att bli mindre.
Jag tycker att det ska borja bygga den nya vagen sa fort som maijligt.

Jag vill inte att man ska bygga den dar vagen. Det kommer att vara laskigt med en vég.

Flickor ak 6
Bygg trottoarer pa vagen mellan Coop och Vigelsjovagen ocksa Lommarvégen.
Jag tycker det var en bra vag. Bygg en trottoar vid Lommarvéagen.

Pojkar ak 6
Jag tycker att ni ska borja innan 2013!

Flickor ak 7

Det borde finnas fler gangbroar 6ver Véastra Vagen.

Att ni inte borde bygga vagen vid Grossgardet. Jag kommer att stéras av vagen. Ni borde
tanka lite mer pa de som bor dar.

Jag bor i Sandkilen och vi kommer inte kunna sova! Lagg pengarna pa skolorna i stallet!

Pojkar &k 7

Hoppas ni bygger den snabbare.

Om ni bygger vagen sa ta hansyn till Statoil bredvid McDonalds. De kommer forlora
kunder.

Flickor ak 8

Att tdnka pa djuren och att inte bygga nara alla hus.

Jag tycker att det later bra med den nya vagen men dock vill jag ha fler gang- och
cykelvagar. I och med att det blir s himla uppdelat

Jag tycker att man maste bygga ett till McDonalds. For det ar jobbigt att man maste
svanga in dar om man ska norrut.

Varfér bygger man inte ett shoppingcenter i stéllet.

Pojkar ak 8

Jag tycker att det ar ett bra beslut. Om det minskar trafiken i innerstan pa en langre
period, sa gar det bra att gora.

Bra information om hur det ska bli.

Jag tycker att vagen forstor men samtidigt gor den bra.

Flickor ak 9

Grind ar en fin stadsdel. Dar jag bor precis vid vattnet bér man goéra nagon trevlig
gangvag.

Varfor inte lagga lite pengar pa att fixa dom véagarna vi har?

Bra planerat, lycka till.

Jag tycker verkligen inte om den héar vagen.

Jag bor inte har langre nar véagen ar Kklar-...

Pojkar &k 9
Jag deltog ganska lite eftersom jag inte har nagot speciellt intresse.
Bra jobbat och bra téankt

Lararnas syn pa studiedagen

Lararna som foljde med klasserna till denna studiedag fick en enkat for att utvardera vad
de tyckte. Det var fem larare som svarade pa enkaten.

Kommentar: Lite for mycket av samma sak pa de tre olika stationerna. Pa station 1 var det
pa lite for hog niva for mellanstadiet. (ak 5-6)

Forberedde ni besoket i klassen? Samtliga fem svarar delvis.
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Visade kartor, diskuterade, forberedde eventuella fragor.(ak 7-9)

Pratade, visade Vagverkets material. (ak 5-6)

Pratade om det vi tidigare gjort (besokt kommunhuset och modellen, skrivit brev mm) (ak
5)

Informerade om projektet (ak 3-4)

Kommentar eller tips till Vagverket: Jag hade inte tillrackligt med info och kunskaper om
vad barnen skulle fa ta del av for att kunna forbereda pa ett bra satt. (ak 5)

Kanske nagon information riktad till barn. (ak 5-6)

Det var nog svart for manga att forstd vad som sades, det var inte alltid pa elevernas
niva.(ak 5)

Eleverna stallde frdgor men de kénde att de inte togs pa allvar. (ak 7-9)

Vagverket och konsulterna summerar sina intryck av dagen

Vid ett erfarenhetsaterféringsmote den 19 april 2006 samlades projektarbetsgruppen,
stadsarkitekten och konsulterna och sammanfattade sina intryck av denna informations-
dag for skolan.

Tidplanen fungerade bra, férvanansvart bra. Tiden var hyggligt bra fordelad. Logistiken
med flera elevgrupper fungerade bra. Man hade kunnat ha mindre grupper och mer tid.
D& hade man fatt en mer givande dialog.

Det blev valdigt fokus pa tekniken. VR-modellen kanske skulle ha varit sist av de tre pre-
sentationerna. Det hade varit 6nskvart med en tydligare uppdelning av innehall pa de
olika stationerna.

Det var positivt att traffa skolbarnen pa station 1, presentation av detaljplan och
arbetsplan. Eleverna hade en positiv forutsattningslos installning. Det var mest pojkarna
som fragade och framst de yngre eleverna. | de aldre klasserna var det lararna som fra-
gade. De skolelever som kom pa formiddagen, de yngre, verkade mer mentalt forberedda.

Eleverna gav en mycket positiv respons pa station 2. Carl-Johan Andhill blev lite av en
hjalte som visade den tredimensionella VR-modellen. Det var roligt att visa barnen VR-
modellen. VR-modellen var bra for att fAnga barnens intresse, men man maste vara tva
personer for att klara av situationen, den ena visade datamodellen och den andra férde en
dialog med skolbarnen. Det hade inte gatt med bara en person vid datamodellen. De larare
som var aktiva understodde presentationen pa ett bra satt.

Eleverna hade inga forberedda frdgor med sig och visste inte vad som var syftet med
visningen. Man hade kunnat anvanda tiden effektivare. Det eleverna var mest fascinerade
av var dataprogrammet. Datamodellen funkade, manga ville ha den, bade killar, tjejer och
larare. Manga av eleverna betraktade detta som ett dataspel och tyckte det var kul. Elever-
na ville se Lommarskolan och orientera sig darifran alternativt se sitt eget hus i modellen.
De var duktiga pa att orientera sig.

VR-modellen fungerade olika bra. De stokiga klasserna gav ingenting - de andra kdndes
bra. Det hade varit bra om lararen ingripit nar barnen var for brakiga. Lararna behévdes
pa denna station. De var roligare att visa datamodellen fér yngre barnen. 15 minuters
visning var lagom lange.

Station 3 med den stora modellen fungerade ocksa bra. Det var roligt och positivt att
presentera modellen. Mellanstadiebarnen gav en battre respons och med dem hade man
kunnat gér mer. Den hdgstadiegrupp som var liten fungerade battre. Killar och tjejer pa
mellanstadiet var ungefar lika aktiva. Bland hdgstadieeleverna var det bara pojkarna som
var aktiva - de tog plats och pratade oavbrutet. Lararna stéllde manga fragor. I flera av
mellanstadiegrupperna var det lararna som var valdigt aktiva. Ibland fick lararna igang
eleverna. 15 minuter var ett lagom langt pass for elevgrupperna. Denna station kom sist
under denna informationsdag. Efter lunchen var det dock en elevgrupp som fick besdka
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denna station forst. Dessa elever var frascha och pigga och lyssnade intresserat. De 6vriga
grupperna var lite trotta nar de kom till den tredje stationen. En fundering var ifall det
hade varit battre om man bérjat med den fysiska modellen.

MKB som var tankt att presenteras vid den tredje stationen blev alldeles for abstrakt for
skolbarnen. De intresserade sig ndstan enbart for modellen vid denna station, och ville
garna peka ut var de bodde var och en.

Ett genrep hade varit bra nar man bestdmde tydligare vad var och en skulle presentera.
Sarskilt vid sista stationen kéandes det som att vissa elever tyckte att de fatt hora samma
sak flera ganger.

Fragestallningen hur barnen kunde delta i samradet togs upp i den summerande diskus-
sionen. De kunde ta del av planens innehall och konsekvenser under informationsdagen.
Enkatsvaren ger indikationer om att de flesta uppfattade att detta mer var en information
an samrad. Informationsdagen gav viss dialog. Nagra elever var intresserade och gav kloka
synpunkter. Vissa klasser och vissa elever var stokiga, trotta eller ointresserade. Med dessa
blev det ingen vidare dialog. Om lararna hade varit battre férberedda och samspelat battre
med Vagverkets representanter, hade man kanske kunnat fa en béttre dialog. Skolbarnen
hade kunnat vara béttre forberedda. Det hade varit 6nskvart att lararna hade varit mer
aktiva under besoket.

Enkéaterna fungerade bra. De flesta eleverna klarade av att svara pa fragorna och vissa gav
kommentarer som var tankvéarda.

Kontakten med rektorn Christian Rapp har varit positiv och konstruktiv, men skolan har
ett par andra viktiga fragor att brottas med, bl.a. en organisationsférandring, och har haft
begransad tid for forberedelser kring Vagverkets fragestallning. Att verkligen se till att pla-
neringen funkar med férberedelser av lararna och forberedelser i klasserna ar viktigt.
Véagverket forberedde ett studiematerial for klasserna som de kunde jobba med infor en
informationsdagen. Det forberedelsematerial lararna fick var en bok om samhaélls-
planering med barn samt informationsbroschyrer om vagprojektet. Lararna erbjods ocksa
coachning fran Vagverkets beteendevetare. En kortfattad information genomfordes till
lararlaget (2005-10-04) infor denna informationsdag, samt en information till férald-
rar/enhetsradet (2005-11-22). Dessa tva informationstillfallen var bada korta och det hade
varit 6nskvart att de fatt ta lite mer tid i ansprak.

Skolan var inte spontant aktiv i att fa tillgang till VR-modellen fér undervisning, trots att
Vagverket erbjod skolan detta. Endast en larare har tagit emot en VR-modell fér eget bruk.
Véagverket hade mojligen kunnat vara lite mer aktivt i denna fraga och sett till att skolan
fatt en VR-modell och anvisningar om hur den anvands. Men fradgan ar om nagon pa
skolan da skulle anvanda sig av den, om intresset &nda var sa pass ljumt.

Lokalen i Sparbankshuset fungerade bra, det skulle inte alls ha funkat lika bra i Folkets
Hus, dar Vagverket vid samradstillfallena endast haft tillgang till en stor samlingssal. |
Sparbankshuset var det stora generdsa lokaler med en delbar samlingssal och stora och
rymliga foajéer. Det gick att stdnga av mellan utrymmena sa att grupperna med skolbarn
kunde fa sina respektive genomgangar ostort pa de olika stationerna.

Detta var en inspirerande dag och en intressant erfarenhet, tyckte alla som deltog i detta

erfarenhetsaterforingsmote, projektarbetsgruppen, stadsarkitekten, och konsulterna. Det
hade kanske varit bra om vi &ven haft med gymnasiet.
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5. Diskussion

| detta kapitel fors en diskussion kring ett stort antal aspekter. Diskussionen inleds med
en genomgang av vilket presentationsmaterial som anvandes och hur det fungerade och
kunde stodja dialogarbetet. Darefter avhandlas dialogens sakinnehall och vilken paverkan
som dialogdeltagarna i realiteten haft pa planerna.

Ett avsnitt behandlar vad alla de olika deltagarna tyckte om dialogen, lekman saval som
fackman. En genomgang gors av vilka som deltog i dialogen och deras representativitet.
De tidningsartiklar som publicerades i Norrtelje Tidning under den aktuella tidsperioden
refereras summariskt.

Projektarbetsgruppens erfarenhetsaterféring, som genomfordes vid tva tillfallen under
projektets gang, redovisas kortfattat.

En summering av dialogen under flera skeden gors och erfarenheter pa projektniva
kommenteras. Kapitlet avslutas med en rad férslag till forbattringar av arbetssattet.

5.1 Presentationsmaterialet och VR-modellen
I dialogen har en méngd presentationsmaterial anvéants vid storméten och 6ppet hus.
Presentationsmaterial av typen:
e Skarmutstallningar
Broschyrer med nedférminskade skarmutstallningar
Kartor
Stor modell
Beskrivningar och planhandlingar
Internethemsidan
VR-modell
Presentations-DVD med dataanimeringar

Allt detta presentationsmaterial har samverkat till att ge deltagarna i dialogen ett fylligt
underlagsmaterial att arbeta med i sina arbetsgrupper. Arbetsgrupperna har dessutom fatt
ytterligare material for att komma igdng med sitt arbete, i form av PM med fragor och
utskrifter av kartmaterial och projekteringshandlingar fran konsulterna.

De nedférminskade skarmutstallningarna i broschyrform med tydligt kartmaterial har
varit ett mycket anvandbart material for arbetsgrupperna. De har ritat in sina egna forslag
till annan dragning av vagen pa dessa kartor och sedan kunnat visa detta pa OH-bild pa
samradsmotena.

Vi de tva oppet hus-tillfallena har alla kartor, planhandlingar och illustrationer varit ut-
stallda, uppsatta pa utstallningsskarmar och besokarna har kunnat ga runt i sin egen takt
och studera dessa och diskutera planernas innehall med Vagverkets och kommunens
experter som funnits tillgangliga. Planmaterialet som pa detta satt varit tillgangligt har
genererat livliga diskussioner och stort engagemang.

En stor modell 6ver hela planomradet har funnits utstalld i lokalen vid samtliga
stormdten. Denna modell har under hela dialogprocessen varit placerad i Kommunhusets
foajé tillsammans med den utstallning som presenterade planarbetet i vagutredningen
1997 och forstudien 2002. Modellen fungerade utmarkt for att generera dialog. Deltagarna
kunde fritt samlas runt modellen, lokalisera sig, studera vigdragningen och diskutera
olika aspekter av vagplanen. Diskussionerna runt denna modell blev alltid engagerade.
Deltagarna lokaliserade sig snabbt och kunde leva sig in i den kommande férandringen.

Beskrivningar och planhandlingar har deltagarna kunnat anvanda under hela dialogpro-
cessen. Allt skriftligt material har funnits tillgangligt bade i pappersform och pa Véagver-
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kets hemsida. Redan i den forsta broschyren som deltagarna fick vid det inledande infor-
mationsmdtet i november 2004 fanns en héanvisning till Vagverkets hemsida med en
specifik presentation av det aktuella projektet "Vag 76 forbi Norrtalje”. Dar har alla
planhandlingar funnits tillgangliga och dar har minnesanteckningar och protokoll lagts ut
vartefter de framstallts.

Denna hemsida har besokts av 719 personer under dialogperioden fran november 2004 till
juni 2005 och de har i besokt hemsidan under i genomsnitt 39 sekunder, sa kallade
"visitslo” i statistiken. 1.074 ganger har hemsidan besokts totalt under samma period, nar
aven kortare besdk noteras, sa kallade “views”. De allra flesta besdken skedde i februari
2005 strax innan dialogen startade.

Efter dialogen har samma hemsida besdkts (visits) av 2.599 personer och kortare besok
(views) 3.845 ganger fran juni 2005 till december 2006. Man kan se en tydlig topp i
trafiken pd hemsidan i samband med informationsmétet och Oppet hus den 24 januari
2006. Denna besoksstatistik visar pa en normal Internettrafik i jamforelse med andra
projektpresentationer pa Vagverkets hemsida.

Kommunikationen med och inom arbetsgrupperna har gatt mycket smidigare i detta
skede av planprocessen an i de tidigare skedena pa grund av den numera allmant anvanda
e-posttekniken. Internet och e-post har revolutionerat arbetssattet och mojligheterna att
kommunicera i sddana har projekt. Deltagarna har snabbt kunnat nas med information
och de har kunnat skicka in sina synpunkter snabbt och enkelt.

En digital tredimensionell interaktiv datamodell, en VR-modell, av hela vagomradet har
framstallts i projektet och anvénts i dialogen som ett kraftfullt stod for att presentera hur
vagen kommer att te sig i framtiden. VR-modellen har anvénts vid tre tillfallen under
dialogen. Vid det inledande stormotet i mars 2005 visades en tidig version da terrangen
och byggnaderna fanns inlagda, men inte den planerade vagen. Vid det avslutande dialog-
motet i maj 2005 visades en lite mer bearbetad VR-modell déar vagen kunde skdnjas, men
dar detaljerna fortfarande inte forts in. Man var mitt i utformningsarbetet av vagen och
fakta saknades att lagga in i modellen. Det var med andra ord fortfarande en ganska grov
modell. Slutligen, vid stormd&tet och 6ppet hus i januari 2006, visades en fardig VR-modell
upp, dar konsulternas forslag till I6sningar var tydligt illustrerade.

Att VR-modellen var interaktiv var mycket positivt under dialogmotena. Deltagarna fick
forberedda visningar som de dnda kunde paverka genom att be att fa titta pa vagen fran
ett annat hall, mitt under visningen. Vid markagarsammantradena kunde deltagarna fa
utskrifter av sin egen tomt och utblick dver véagen, att ta med hem. Under 6ppet hus ge-
nomfordes visningar av VR-modellen da publiken fick sitta hur lange de ville och folja
visningen och de kunde sjalva 6nska vad som skulle visas. Detta fungerade mycket bra.

En erfarenhet som drogs vid anvéandandet av interaktiv VR-modell infér publik, var att det
kravs tva personer for att kunna genomféra en bra visning. Den ena personen kor datorn
och knappar fram de olika perspektiv eller forflyttningar i modellen som ska visas. Den
andra personen presenterar vad som ses pa skarmen och for en dialog kring innehallet
med publiken. Att "kéra runt” i en datamodell &r sa pass komplicerat, att man inte klarar
av att samtidigt fora ett resonemang kring planens innehall. For att skapa en bra visning
av datormodellen kravs ocksa forberedelse i form av att de tva som presenterar modellen
har bestamt vilken "rutt” man ska géra genom modellen. Det blir en stomme for féredrag-
ningen, som man sedan kan gora avvikelser ifran ifall publiken 6nskar andra vinklar. Det
ar viktigt att den interaktiva visningen av datamodellen inte drar ut alltfor langt pa tiden.

10 En "visit” &r en serie handlingar som borjar med att en besokare tittar pa den forsta sidan och
slutar med att besokaren lamnar sajten eller inte gor nagot ytterligare inom en faststalld tidslimit.
Den valda tidslimiten &r 30 minuter.
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Erfarenheten i Norrtaljedialogen var att bade publiken och presentatérerna blev méarkbart
trotta efter ca 20 minuters intensiv "kérning” i datamodell.

Anvandning av VR-modell i dialogsammanhang ar effektivt som metod. En vélgjord
digital modell fangar auditoriet och slar andra media. Samtidigt har det fortfarande nyhe-
tens behag - alla blir fascinerade. Datamodellen tillfér en hég grad av realitet i ett dialog-
projekt. Bilderna av den framtida vigen var tydliga och begripliga fér alla och envar.
Sadant som forr var tamligen svart att forstd genom att titta pa ritningar, blev lattfattligt
direkt bade for lekman och for fackman. Deltagarnas starka upplevelse av hur vagen
kommer att se ut var bade pa gott och ont. Vissa narboende oroades 6ver hur det skulle bli
i framtiden. Andra tyckte att det nog inte blir sa farligt trots allt.

For dialogen blev detta kraftiga fortydligande av vagens framtida utseende och konsekven-
ser avgorande pa flera plan. Ett tydligt exempel ar gang- och cykelbanan pa vagbron over
an. Nar motesdeltagarna och planerarna fick se presentationen av denna gang och
cykelvag pa bron - farligt néara biltrafiken - reagerade manga med forskrackelse och
uttalade att detta var en dalig 16sning. Nar man bara hade sett forslaget pa en ritning var
det ingen av fackmannen som reagerade. Ritningen gav inte kanslan av hur man upplever
bron i realiteten.

Datamodellen gav dialog i storgrupp pa Véagverkets villkor, ndgon styr vilken bild som alla
kan se och samtalet fors gemensamt, ungefar som en skolklass fungerar med larare och
elever. Nagra enstaka motesdeltagare kunde sedan i pausen studera datamodellen med
assistans fran datakonsulten. Att fora dialog kring en datamodell blir darmed villkorat,
man &r beroende av assistans och man kan inte sjalv peka ut sitt omrade. Ur dialogsyn-
punkt var den stora fysiska modellen och utstéllningsskdarmarna med planmaterial
generdsare. Runt dessa kunde folk samlas och i sin egen takt hitta den del av planen de
ville diskutera. De kunde ocksa fritt fortsatta sin diskussion med varandra och med
experterna, sa lange de dnskade vid dppet hus och under pauserna i stormdétena.

Slutsatsen av detta ar att den digitala modellen och den fysiska modellen kompletterar
varandra pa ett mycket bra satt. De ger olika typer av méjligheter i en dialog. Det finns
alltsa ingen anledning att utmonstra den fysiska modellen, darfor att man fatt en data-
modell - de fyller helt olika uppgifter i projektet.

Nar VR-modellen var klar framstalldes ocksa en rad dataanimeringar som visade kornin-
gar med bil pa olika strackor av den planerade vagen och dkningar med cykel pa nagra av
de planerade gang- och cykelvagarna. Dessa animeringar visades pa TV-skarmar under
Oppet hus och under pauserna vid markdgarsammantradena och vid det avslutande
stormotet.

Dataanimeringarna gav ytterst lite dialog. Deltagarna stod bara stilla en kort stund och
tittade forstrott pa filmsekvenserna, darefter gick de vidare och stannade vid nagon av de
utstallda planerna eller modellen och borjade prata och stalla fragor.

Dataanimeringarna lades ut for nedladdning pa Vagverkets hemsida och de fordes ocksa
over till en DVD som Vagverket och kommunen kan anvanda framéver da projektet ska
presenteras i olika sammanhang.

5.2 Dialogens sakinnehall och paverkan pa planerna

Detta avsnitt &r en genomgang av de fragor som behandlades i dialogen och hur de hante-
rades av projektorganisationen. Merparten av deltagarna i dialogen var boende i omradet
som var kritiska till Vastra vagen. Nagra grupper som utnyttjat sina mojligheter att delta i
dialogen for att sedan ga vidare och skriva inlagor till kommunen och Véagverket i det
formella samradet ar boende i Vaster Knutby, Brf Sandkilen och boende pa Grossgardet -
en grupp som diskuterat Esplanaden och en grupp som diskuterat Stegelbacksgatan.
Nagra Vigelsjobor har aven deltagit med enskilda inlagg.
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Véaster Knutbygruppen har framst papekat att bade Véastra vagen och Vatovéagens for-
langning kommer att medfora storningar. Detta har Vagverket tagit fasta pa och drag-
ningen av bada véagarna har flyttats sa langt bort fran Vaster Knutby som majligt.

Brf Sandkilen ar ett bostadsomrade som ligger strax norr om Norrtaljean. De har nu ett
orort naturomrade som byts ut mot vag och ar mycket kritiska till Vastra vagen. De har
varit mycket aktiva och har dven gjort en hemsida dar de for fram sina synpunkter.
Gruppen har haft en mycket aktiv representant som deltagit i alla méten och framfort
synpunkter pa hela vagdragningen och darmed diskuterat manga fragor och bidragit pa ett
konstruktivt satt i dialogen. Brf Sandkilen har framst drivit fragan att Vastra vagen borde
forlaggas i tunnel under Lommarskogen, att slopa forlangningen av Vatévagen och att
slopa rondellen vid Esplanaden. Kommunen och Vagverket gar emot Sandkilens forslag,
sa de har kampat forgaves nar det galler Sandkilens egna fragor. Man har dock lyssnat pa
dem, men de har fatt begransat gehor for sina standpunkter. | Végverkets forslag
redovisas en bullerskarm mot Sandkilen, man visar darigenom i forslaget att man lagger
ned omsorg pa att minimera vagens negativa konsekvenser. Gang- och cykelvagen under
bron kommenteras inte av gruppen, men den ger battre miljé och mdjlighet att korsa
Véstra vagen och fa tillgang till grénomraden véster om staden.

Anslutningen vid Esplanaden har varit en stor fraga i dialogen. Manga av deltagarna har
oroat sig over hur trafiken kommer att bli och att Esplanaden inte &r anpassad for tatare
trafik. Manga har uttalat att man inte vill ha en cirkulationsplats. Det ar nagra fa villor
som berors kraftigt av cirkulationsplatsen, de ligger valdigt nara och nagra far lov att
anlagga nya infarter. Flera villadgare langs Esplanaden var oroliga over att fa& mer trafik
generellt. Vagverket har tagit intryck av opinionen och skriver i sitt samradssvar till
detaljplaneprogrammet att kommunen borde ta stallning till vilken funktion Esplanaden
bor fa i framtiden. Esplanaden kommer att bli attraktiv som vagval for bilister som ska till
centrum. Kommunen har i sin samradsredogérelse meddelat att den 6kning av trafiken
som man réaknar med &ar acceptabel i en stadsmiljo. Kommunen meddelar dock att man
avser att gora en bullerutredning for Esplanaden.

Stegelbacksgruppen och ett par bostadsrattsforeningar klagar pa dragning av trafiken till
och fran Nordrona via Stegelbacksgatan. Man oroar sig for trafikstorning och buller.
Kommunen och Vagverket anser att Stegelbacksgatan ar den basta losningen och vidhaller
sitt forslag, sd dessa bostadsrattsforeningar och arbetsgruppen lyckades inte paverka
planeringen. Kommunen meddelar i sin samradsredogorelse att de avser att gora en
bullerutredning for Stegelbécksgatan, en reaktion pa synpunkterna de fatt.
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Forandringar av projektet efter
samrad och dialog
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Bild 57. Sammanstallning av alla de forandringar i projektet Vag 76 férbi Norrtélje som
samraden 1996 (vagutredning) och 2004-2006 (arbetsplan) medfort. Den stora forand-
ringen i vagutredningen var sociodukten vid skolan. Ovriga forandringar gjordes i ar-
betsplaneskedet.

Arbetsgrupperna Grossgardet och Vastra Esplanaden ar besvikna pa samradet och tycker
att det blivit en dalig kompromiss. Grupperna har under hela dialogen foresprakat en
vastligare dragning av Véstra vagen. De har inte fatt gehor for detta. Vagen har flyttats
mer vasterut, men endast inom vagreservatet, vilket grupperna anser vara for nara staden.
Man kallar vagen for en genomfart i stallet for forbifart i sitt samradssvar till Vagverket.

Néar den fardiga VR-modellen visades vid Oppet hus, markdgarsammantraden och
informationsmoéte i slutet av januari 2006 - kunde man bland annat se gang- och cykel-
banan pa den planerade bron éver Norrtaljean. Manga av motesdeltagarna och &ven
projektorerna sdg da att det inte var en bra och saker 16sning. Norrtélje kommun skrev
sedan i sitt samradssvar till Vagverket att man inte ville ha en gang- och cykelvag pa bron.
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Man menar att det gar att I6sa fragan om gangvag pa markplanet i anslutning till befintligt
gang- och cykelvagnat. Vagverket samtycker under férutséattning att kommunen séker-
staller att samma funktion uppfylls inklusive tillganglighet for funktionshindrade.

Den sodra infarten till Norrtélje har diskuterats under dialogen, flera olika arbetsgrupper
har tagit upp infarten och givit olika forslag. I denna fraga har kommunen och Végverket
tagit intryck och andrat forslaget. Pa kartbilden finns det senaste forslaget inlagt som fore-
slas i detaljplanen 2007.

Flera grupper har tagit upp frdgan om promenadstrak och cykelvagar. | MKB-arbetet bad
konsulterna sarskilt samradsdeltagarna och aven skolbarnen att komma in med infor-
mation om var man rér sin inom planomradet. Planforslagen baserar sig pa det underlag
man lyckades f& fram i dialogen. And& kom det forst senare fram synpunkter pa att det
behovdes en passage fran Grossgardet till Nordrona/Lommarskogen, da manga dagis-
grupper ror sig i detta strak.

Bullerproblem norr om ekodukten/sociodukten var en fraga som diskuterades. Vagen har
lagts pa en lagre markniva for att inte alstra s mycket buller i den vagstrackningen.

Vigelsjoskolans situation har behandlats av flera grupper och aven trafiksékerheten pa
barnens skolvagar bekymrar manga. Vigelsjoskolan har under samradstiden blivit nedlagd
och déarefter har kommunen meddelat att den kommer att bli privatskola, sd problemet
kvarstar.

Vigelsjoborna ar besvikna 6ver Vastra vagen, som inte kommer att ge nagra fordelar for
dem. De och Sandkilenborna befarar vardeminskning pa sina fastigheter.

Infarten till Farsna diskuterades vid ett dialogmote. Detta har kommunen tagit fasta pa
och foreslar en infart i Vatovagens forlangning.

Kopplingen Esplanaden-Stockholmsvagen-Tullportsgatan dryftades vid ett av markéagar-
sammantradena. Kommunen skrev i samradsredogorelsen av program till detaljplan om
en eventuell ombyggnad av denna korsning, sa fragan ar inte avgjord.

En av arbetsgrupperna, Norrtéljegruppen ansag att Vastra vagens dragning ar den basta
tillgangliga l6sningen, dven om den inte ar optimal. Ett par enstaka samradssvar fran
enskilda personer till Vagverket tillstyrker forslaget.

5.3  Vad tyckte deltagarna om dialogen?

Deltagarna i dialogen fick besvara enkéater efter varje moéte. De utvarderade mdtets
utformning och innehall samt kommunens, Vagverkets och konsulternas presentationer.
Mot slutet av dialogen fick deltagarna aven utvérdera ifall de tyckte att de haft nagon
paverkan pa planeringen. Sammanfattningar av dessa utvarderingar finns redovisade i
samband med beskrivningen av respektive mote.

Tendensen var tydlig att deltagarna genomgaende var mindre belatna med kommunens
presentationer. Kommunen satsade inte lika mycket pa dialogen som Vagverket. Vid flera
moéten var kommunen endast representerad av stadsarkitekten, som fick det otacksamma
uppdraget att presentera forslag som deltagarna ogillade.

Skoleleverna fick besvara en enkéat i samband med informationsdagen den 24 januari
2006, déar de uttryckte vad de tyckte om Vastra vagen och om dialogen. Detta finns
redovisat i avsnitt 4.3. Sammanfattningsvis tyckte merparten av eleverna att de fatt
framfora sina synpunkter och aven att de fatt svar.

Da dialogen var avslutad genomfordes sex intervjuer. Tva konsulter och stadsarkitekten
intervjuades liksom tva deltagare i dialogen samt rektorn pa de tva skolorna i omradet.
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Intervjupersonerna tillfragades om i vilken man de deltagit i dialogen och hur de upplevt
dialogen och sin respektive roll.

De tva dialogdeltagare som intervjuades hade valdigt olika syn pa dialogen. Den ena var
starkt drabbad av de negativa effekterna av Vastra vagen, han bor invid den planerade
cirkulationen vid Esplanaden. Han k&nde sig dverkord och hopplos, dock var han ndjd
med sjalva grupparbetet i dialogen. Den andra deltagaren var mycket positiv och uttryckte
bade att dialogen varit bra och att forslaget ar bra. Gruppens forslag har mottagits positivt.
Hon kritiserar att samradet blivit onddigt tungrott darfor att man gang pa gang varit
tvungen att forklara en méangd fragor som hade varit sjalvklara om deltagarna bara
besvérat sig med att lasa igenom bakgrundsmaterialet.

Kommunens detaljplanekonsult intervjuades. Kommunledningen ansag inte att han
behovde delta i samradsmétena, vilket han beklagade. Darfor hade han hamnat lite
utanfor skeendet. Han hade endast deltagit vid sk A-moten i projektet med alla
konsulterna. Langre fram i projektet, vid markagarsammantradena och det avslutande
stormotet deltog han daremot och det fungerade mycket battre. Han hade en
detaljkunskap i detaljplanefragorna som fungerade bra i dialogen.

En av Vagverkets konsulter intervjuades och uttryckte att denna form av tidigt samrad ar
mycket bra. Hon hade inte tidigare deltagit i en liknande dialogprocess. Konsulten tyckte
att deltagarna i dialogen bidrog med konstruktiva synpunkter och detta har paverkat kon-
sulternas forslag. Detta uttrycktes ocksa av de andra konsulterna vid erfarenhetsaterfo-
ringsmotena, som redovisas narmare i avsnitt 5.6.

Stadsarkitekten intervjuades och han betonade att det ar viktigt att befolkningen far
komma till tals. Samradet har paverkat hur motiveringarna sedan skrivits i de olika
delarna av planen. Underlagsmaterialet far pa detta satt med fragor som maste besvaras.
Sarskilt cirkulationsplatsen vid Esplanaden ar en fraga som lyfts fram i dialogen och som
kommunens planerare inte tidigare varit medvetna om att det var sa konfliktladdat.

Rektorn intervjuades och denna intervju handlade mycket om varfor samarbetet mellan
skolan och Vagverket inte fungerat i dialogfasen under varen 2005. Den ursprungliga
tanken var att en grupp hogstadieelever skulle ha deltagit i dialogarbetet tillsammans med
de vuxna arbetsgrupperna. Eleverna kom dock aldrig till det inledande stormdtet, som
man kommit dverens om. Rektorn hade sjalv deltagit i det sista samradsmotet i maj och
tyckte att dialogen fungerat utmarkt. Han hade idéer om hur skolan och Véagverket skulle
kunna samarbeta. Dessa idéer ledde sedermera fram till foérslaget om en informationsdag
for skolan i samband med 6ppet hus och stormdte i januari 2006.

5.4 Vilka deltog i dialogen?

Det var 43 personer som anmalde sig till att delta i dialogen, varav 13 kvinnor (30%). Av
dem som deltog i dialogen var det 2/3 som bodde i omradet och 1/3 som bodde i andra
delar av staden alternativt utanfor staden. Norrtalje hade 16.356 invanare 31 dec 2005 och
inom det omrade som framst berdrs av den nya vagdragningen bodde da ca 4.692 per-
soner. Det betyder att ca 1% av befolkningen inom det berdrda omradet engagerade sig i
dialogen. Den tredjedel av samradsgruppen som bodde i 6évriga Norrtélje representerar
knappt 1 %o av stadens hela befolkning. Hela samradsgruppen representerar 2,6 %o av
Norrtéljeborna.

Nedan redovisas en sammanstéllning av deltagarantalet vid alla de dialog- och informa-
tionsmaoten som holls under samradet.
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Deltagare i samradsmaoten i Norrtélje

200
[ 5 W
(=
150 18 — -
E 2 - e £ &8 L ||z
-IE g 1) = = = g in
100 f}6—E > & 3 3 £ o
@ = Lt & 5 0
? 53 2 =
50 4 E—a—
& =
I::]_ |rm'r T T
24711 1444 85 4100 22411 1741184
2004 2005 Ototalt @kvinnor Qmén 2006

Bild 58. Sammanstallning av deltagare i samradsmotena2004-2006.

Information i november 2004:

120 personer dvs 7 %o av invanarna i Norrtalje deltog vid informationsmotet i november
2004, som anvandes for att informera om den tidigare dialogen och s.a.s. avsluta den. Om
vi bara rdknar med befolkningen inom det berérda omradet kommer vi upp i en bestks-
frekvens pa narmare 3%.

Information 24 januari 2006:
169 skolelever + 95 6ppet-husbesdkare + 67 stormdtesdeltagare = 328 personer deltog den
24 januari 2006, dvs ca 2% av befolkningen i Norrtélje.

Markagarsammantradena i januari 2006:

Tva markagarsammantraden holls i januari 2006, 17:e och 19:e januari. Vi dessa méten
deltog 24 respektive 17 personer, dvs 41 personer sammanlagt av 86 inbjudna direkt och
indirekt berdrda fastighetsdgare. De representerade 42 % av alla indirekt berdrda
markéagare. Av de direkt berérda deltog samtliga.

Sammanfattningsvis kan man se att det ar en mycket typisk profil pa deltagandet. Erfa-
renhetsmassigt brukar det réra sig om 1-2 % av befolkningen som engagerar sig i plane-
ringsfragor, sa deltagandet &r inte exceptionellt i nagot avseende.

Jamstalldheten visar ocksa en helt vanlig profil. Det ar ca 1/3 av deltagarna som ar kvin-
nor. Det enda motet dar kvinnorna overvagde i antal var informationen pa skolan for
lararlaget.

En stor andel av dem som deltog i dialogen i arbetsplaneskedet, var samma personer som
deltog vid de tva tidigare dialogerna kring forstudien 1996 och vagutredningen 1997. De
var inte sarskilt representativa fér Norrtéljes befolkning men de var goda representanter
for de boende i de omraden som framst kommer att paverkas av Vastra vagens problem i
form av buller, 6kad trafik, forstorda naturomraden mm.

En intention i projektet var att involvera skolans elever i dialogen. Skoleleverna som
deltog var betydligt mer representativa for sin del av populationen, eftersom det var alla
skolbarn i omradet som deltog i studiedagen, men de deltog via sitt skolarbete och fick
inte sjalva vélja om de ville delta eller inte.
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5.5 Vid sidan av dialogen, tidningsartiklar

Norrtelje tidning har foljt skeendet och delvis paverkat utvecklingen mestadels via ledare,
men &ven via artiklar och debattinlagg. Ledarna propagerar for att Vastra vagen behdvs
och pekar pa det trafikkaos som ofta upptrader pa Stockholmsvagen. Ledarskribenterna
tar ocksa upp fragan om Esplanaden och att det ar olampligt att gora en cirkulationsplats
dar.

Da dialogen aktualiserades efter flera ars uppehall, med ett informationsmote i november
2004, skrev tidningen en ledare om Vastra vagen. Man rapporterade att manga oroade sig
over de problem som en ny vag ger for de kringboende. Néar sedan dialogen pagick under
varen 2005 var det valdigt lite skriverier om Véstra vagen i Norrtelje Tidning.

Efter stormdtet och dppet hus den 24 januari 2006 kom det in en rad insdndare och ledare
som handlade om Vastra vagen. De flesta tog upp problem med vagen. Nagon enstaka pla-
derar for ett snabbt byggande av vagen. Rondellen vid Esplanaden fick mest publicitet.
Debatten i tidningen pagick anda fram i april 2006, sedan avtog den.

I slutet av juli 2006 presenterade Socialdemokraterna ett nytt forslag till hur fragan om
den sddra infarten skulle kunna l6sas. Detta blev upptakten till en rad artiklar och ledare
infor valet. Nagra lokala politiker deltog i denna pressdebatt. Davarande infrastruktur-
minister Ulrika Messing besokte Norrtélje och passade pa att gora ett uttalande i anslut-
ning till fragan om Vastra vagen. Hon uttalade att hon inte kunde utesluta en justering av
tidplanen, sa att bygget av vagen mojligen skulle kunna tidigarelaggas.

I oktober 2006 kom det en ledare igen som argumenterade for att man ska gora nagot at
elandet 1angs Stockholmsvagen.

Infor utstallningen av detaljplanen for Vastra vagen hade Norrtelje tidning i slutet av okto-
ber 2006 en artikel om historiken for planeringen av Vastra vagen.

77



Socialdemokraternas forslag till Vastra vagen.
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1. En ny infart till Mordrona fran EL8 vid den foreslagna rondellen vid

Ankaret soder om OK, helst inom tva ar.

2. En ny infart till Nordrona via Regementsgatan soder om kyrkogarden

ach vid Arsta vameverk, helst inom tva ar

3. En ny infart till Nordrona via en forlangning av Esplanaden. Vagverkets
foreslagna rondell pa Vastra vagen vid Esplanaden ar inte langre aktuell.
Den ersatts genom att Esplanaden dras under Vastra vagen ut till planera-
de bostadsomraden pa Nordrona, det har bor ske helst inom fyra ar.

4. Stegelbacksgatan ska avslutas med en vandplan vaster om kyrkogar-

den, helst inom fyra ar.

E. Via Esplanaden far eentrum direktkontakt med Campus Roslagen,
framtida aldreboenden och bostadsomraden pa Nordrona.

Karta: Annika Lundgvist

Bild 59. Socialdemokraternas forslag saxat ur tidningen 2006-07-31

Mot slutet av 2007 i samband med att kommunen antog detaljplanen och man ville fa
igang planeringen av bygget skrevs en rad artiklar som relaterade kommunalradets turer i
forhandlingen om finansieringen av vagen med Carl Cederschidld, regeringens trafikutre-
dare for Stockholms lan. | januari 2008 rapporterade man att Vastra vagen fanns med i

lansplanen 2013-2019.

I slutet av januari 2008 rapporterade tidningen att fem bostadsrattsforeningar, en
aktionsgrupp och 17 fastighetsagare dverklagat lansstyrelsens beslut att anta detaljplanen.

Under mars och april 2008 beskriver tva artiklar hur forhandlingarna kring en forskot-
tering framskrider och i oktober presenteras ett resultat, en 16sning av finansieringen. Da
skrivs ocksa en ledare dar redaktoren uttrycker oro 6ver alla osakerheter som fortfarande
finns kvar. Regeringen har inte behandlat dverklagandena och etapp 2 finns inte med i

lansplanen.
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Under 2009 har Norrtelje tidning givit moéjlighet for lasarna att kommentera alla artiklar
pa tidningens hemsida och alla artiklarna om Vastra vagen detta ar har kommenterats.

I slutet av januari 2009 rapporterar man att regeringen beviljat Vagverkets begaran om
finansiering av etapp 1 genom kommunens férskottering. Beslutet 6ppnar for byggstart
under 2009. Det inkom 11 kommentarer efter denna artikel. Nio av inldggen var starkt
positiva och ett inlagg ifragasatte hur demokratiskt beslutet om forskottering gatt till. Han
tillrattavisades av en annan kommentator.

En artikel i april 2009 ber&ttade om nya turer kring finansieringen av vigen och den
kommenterades av atta personer. Tre ansag att kommunen inte ska betala vagen, utan
staten som ska betala. Tva personer kritiserade att vagen dras nara bostadsbebyggelse.

I juni 2009 rapporterades att avverkningar av skog sker infor vagbygget, vilket gav tre
kommentarer. Pa tidningens hemsida erbjods lasarna att provkora véagen. Ett positivt
inlagg var rubricerat ”Antligen!” och ett annat inlagg som papekade att lanken inte
fungerade. Webbredaktdren svarade genast och lade ut den riktiga lanken.

I samband med det avslutande informationsmotet i november 2009 skrevs en artikel om
Vastra vagen och informationsmotet. Detta gav 15 kommentarer. Fyra av inldggen var
positiva till Vastra vagen och fem av inldggen var negativa. Sex av inldggen handlar om
problem man haft med att ladda ner kartan fran hemsidan. Webbredaktéren svarade och
forsokte hjalpa till.

Vad som kan noteras i denna korta sammanstéllning av artiklar och debattinlagg, ar att
det endast &r man som skrivit insdndare och deltagit i den offentliga debatten kring Véastra
vagen fram till 2009. Alla de ledare som é&r signerade ar ocksa skrivna av méan. Man kan
ocksd se att insandarna minskat 2009 och att ett antal personer utnyttjar den nya
mdojligheten att kommentera artiklar direkt pa tidningens hemsida. De som kommenterar
artiklarna far sjalva valja signatur och darmed blir det svarare att studera jamstalldheten.
En enda av kommentatorerna har en signatur som verkar kvinnlig och hon deltar med tva
inlagg och ar mycket kritisk till Vastra vagen. Det ar 28 olika signaturer som férekommer
och 8 véljer manliga signaturer, 6vriga ar omgjliga att bedéma ur genusperspektiv. Vid en
forfragan hos webbredakt6ren visade det sig att det sammanlagt var fyra signaturer som
var kvinnliga och 15 som var manliga, nar webbredaktoren tittade pa deras e-postadresser.
Saledes ar det 14% kvinnor och 54% man som kommenterat artiklarna. 32% av kommen-
tatorerna har mer anonyma e-postadresser. Slutsatsen blir att debattinlaggen anda blivit
lite mer jamlikt fordelade i och med att Iasarna kan kommentera tidningens artiklar direkt
— aven om méannen fortfarande dominerar stort.

De artiklar och debattinlagg som publicerats i Norrtelje tidning finns listade i Bilaga 7.

5.6  Projektgruppens erfarenhetsaterforing

| projektgruppen genomfordes tva erfarenhetsaterforingsmaoten. Det forsta genomfordes
2005-09-19, ett halvar efter dialogmétena, infor nasta etapp med markagarsammantraden
och storméte. Ytterligare ett mote for erfarenhetsaterforing holls da markagarsamradet
var avklarat 2006-04-19 for att summera dels hur dessa méten avldpt, och dels dialogen
som helhet.

Nedan foljer ett langre citat ur sammanfattningen av minnesanteckningarna fran det
andra erfarenhetsaterforingsmatet 2006-04-19:

Har vi forbattrat de saker som vi identifierade pa forsta erfarenhetsmotet?

D4 sa vi att:
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Det ar viktigt att vara tydlig hela tiden i dialogen, vid alla mdten och i alla presen-
tationer.

Syftet med ett mote maste framga tydligt sa att inte felaktig forvantan uppstar.
Forsok dra in kommunen i dialogen. Forsok att fa flera representanter for kom-
munen.

Ta med dataanimeringen i tidplanen bade for projektering och i presentationer.
Genrep infor méten med allménheten ar viktigt sa att métet genomfors pa ett bra
satt.

Anvand moderator. Rollerna blir tydligare da.

Vi tyckte att vi forbattrat de saker som identifierats pa forsta erfarenhetsmotet.
Tydligheten med vad allmanheten paverkat kunde ha varit battre.

Sammanfattningsvis, vad vi lart oss:

Det &r viktigt att vara tydlig hela tiden i dialogen, vid alla mdten och i alla presen-
tationer.

Syftet med ett mote maste framga tydligt sa att inte felaktig forvantan uppstar.
Viktigt att fa4 med kommunen i dialogen. Forsok att fa flera representanter for
kommunen.

Nér projektet rullar pa ar det viktigt att bade i planhandlingar och i presentationer
visa pa vad allménheten paverkat.

Anvandning av VR-modell fungerade bra i samradet. Samradets deltagare fick se
modellen steg for steg under olika méten. Den byggdes pa vartefter konsulterna
projekterade vidare.

Ta med VR-modellen i tidplanen bade for projektering och i presentationer.
VR-modellen fungerade sarskilt bra under 6ppet hus, da folk fick titta och fraga sa
lange de ville.

VR-modellen fungerade ocksa bra vid presentationer for skolbarnen.

Tyvarr fungerade inte VR-modellen sa att konsulterna kunde arbeta interaktivt till-
sammans i den. Det hér framtiden till.

Genrep infér moten med allméanheten ar viktigt sa att métena genomfors pa ett bra
satt.

Anvand moderator. Rollerna blir tydligare da.

Mastigt med intensiv heldag fran tidig morgon till sen kvall. Kan vara svart att vara
pa topp med manga besokare hela tiden. Viktigt att planera in pauser for aterhamt-
ning.

Vi var s& méanga funktionarer under Oppet hus, att det gick att dra sig tillbaka en
stund i pentryt intill.

Lokalen har stor betydelse for att moten och 6ppet hus ska fungera.

Viktigt att kolla tekniken i lokalen, ndr man ska visa VR-modeller och PPT, samt
att ljudanlaggningen fungerar.

Oppet hus fungerade mycket bra. Sparbankens lokaler var bra, med flera olika rum
och foajéer som kunde samverka med olika verksamheter samtidigt.

Bra med manga experter narvarande samtidigt under 6ppet hus.

Samarbete med skolan kraver forberedelser och att skolan & med pa noterna.
Viktigt att rektorn ar intresserad.

11 PPT betyder PowerPoint- presentationer
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o Forslagsvis kan man arbeta fram ett enkelt laromedel, kring den aktuella planen,
som lararna kan anvanda.

o Det fungerade med en informationsdag for skolan med fyra olika stationer som
eleverna besotkte i tur och ordning. Besoksdagen hade kunnat forberedas battre i
skolan.

e Om lararna ar bra forberedda kan de samverka med Véagverket vid de olika sta-
tionerna.

e Det behovs ocksa en uppféljning med skolan efter informationsdagen. En uppfolj-
ning vore intressant ur samradssynpunkt.

e Enkater efter samradsmoten och markagarsammantraden fungerar, och maste
tydligt laggas in i programmet, och avsattas tid for, sa att alla staller upp.

e Det ar viktigt att moderatorn leder avslutningen pa motena sa att alla uppfattar att
de ska fylla i en enkat innan de gar hem, och att de uppfattar motivet.

e Fotografering under samradsmoten och 6ppet hus tolereras av de flesta. En person
har sagt ifran och respekterats.

e Skolans godkannande av fotografering ar viktigt. Man maste komma 6verens med
skolan om hur detta ska genomforas.

5.7 En summering av dialogen over flera skeden

Dialog har varit en rod trad genom alla skeden, forstudie 1996, vagutredning och MKB
1996797 och nu arbetsplan, detaljplan och MKB 2005/06. Skedet forstudie 2002 saknade
dialog utdver formellt krav. Erfarenheten av detta avsteg ar inte sarskilt positiv, det har
vackt en del misstanksamhet fran dialogdeltagarna.

Det har lonat sig att fora en dialog med allmanheten i alla skedena. En stor grupp inva-
nare, framst ur den grupp Norrtéljebor som drabbas negativt av Vastra vagen, har ansett
det meningsfullt att delta i denna dialog. De har fatt mojlighet att framfora sin kritik och
de har fatt svar pa sina fragor. De har ocksa paverkat projektets utformning i flera
avseenden. Vagverkets image har starkts i dialogen. Vagverket stravar efter att uppfattas
som en Oppen, kreativ och trovardig samhéllsbyggare. Detta har man i hdg utstrackning
uppnatt i Norrtalje.

En erfarenhet som ar mycket positiv i Norrtéljeprojektet ar kontinuiteten med samma
projektledare genom alla de olika skedena i vagprojektet. Darmed har kunskapen om
tidigare problem och diskussioner funnits med hela tiden. Deltagarna har kunnat kdnna
sig trygga i dialogen. Dialogen har bedrivits enligt samma principer i de olika skedena. |
och med det har metodutvecklingen kunnat férfinas, eftersom den grundldggande
metoden med arbetsgrupper och samradsgrupp var ett beprévat arbetssétt.

Dialogen har inneburit att forslaget till vagdragning har férandrats kraftigt, speciellt i
arbetsplaneskedet. | de tidigare skedena lag sjalva projekteringen sa langt fram i tiden, att
man inte hade nagon mojlighet att fordjupa sig i de olika delarna. Dialogen i vagutred-
ningsskedet gav som storsta forandring ett beslut om en ekodukt invid skolan. Ekodukten
kallas i arbetsplaneskedet sociodukt, da den framst kommit till pga att manniskor ska
anvanda den och inte djur. | arbetsplane- och detaljplaneskedet har férslagets realitet bli-
vit mycket tydligare och darmed har deltagarnas synpunkter medfort tydliga fysiska resul-
tat. Vagen har i hela sin strackning forflyttats bort fran bebyggelse sa langt det varit
majligt, och sankts ned fran markytan for att inte skapa onddigt buller. Planskilda kors-
ningar och gangbroar planeras pa stallen som pekats ut i samradet.

En forhoppning i projektet var att man genom ett ambitiost upplagg pa en dialog ska
minska antalet dverklaganden vid den formella utstéllelsen och fa en breddad acceptans
for den nya véagen. Detta kan ge en ekonomisk nytta i form av tidsvinst i genomférande-
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fasen. Man sparar pengar om man slipper éverklaganden och omtag i planeringen. Det
visade sig sedan att dialogen inte avvarjde dverklaganden, den gav kanske i stéllet fakta-
underlag for missnodjda drabbade fastighetsdgare och bostadsrattsforeningar sa att de
kunde framstélla sina Overklaganden. Detaljplanen 6verklagades till Lansstyrelsen och
sedan aven till Regeringen av fem bostadsrattsféreningar, en aktionsgrupp och 17 fastig-
hetsdgare. Regeringen fick dverklagan i januari 2008 och meddelade sitt beslut att ogilla
klagan i september 2009 och darmed vann detaljplanen laga kraft tva ar efter vad man
hoppats da planen stélldes ut i januari 2007.

Fragorna kring hur kommunen slutligen tanker l6sa Esplanaden och sodra infarten ar
troligen avgorande for i hur hog grad invanarna kommer att acceptera planen. Detta &r
fragor som stotts och blotts i dialogen. Dialogen har troligen varit bra for att fa kommu-
nens politiker att inse att dessa fragor maste omprovas. | det avseendet kanske det lang-
samma planforfarandet ar bra. Politikerna hinner andra sig.

En annan viktig utgangspunkt har varit att engagera skolbarn i dialogen. Skolbarnen har
tagits in i projektet och deltagit i viss man, bade i vagutredningen och i arbetsplanen. De-
ras synpunkter har noterats och forts in i beslutsunderlaget.

I arbetsplaneskedet anvéandes en tredimensionell VR-modell som ett stdd i dialogarbetet.
Forsoket har varit mycket lyckat. I slutskedet har VR-modellen varit sa realistisk att man
kunnat se vilka delar av projektet som inte ar tillrackligt val utformade. Detta hade man
inte kunnat utlasa vid studier av enbart ritningar. Bade dialogdeltagande allmanhet, dvs
lekman, och professionella planerare och konsulter har fatt ett nytt kraftfullt verktyg for
att i forvag kunna se hur den planerade vagen kommer att ta sig ut nar den ar byggd. Detta
verktyg ar sa kraftfullt att deltagarna nu forvantar sig att fa se &annu mer visualiserat. Det
som tidigare var en omojlighet tas nu omedelbart for givet.

5.8 Erfarenheter pa projektniva

Detta har varit en dialog som pagick parallellt med planering och projektering. Deltagarna
i dialogen lyfter fram fragestallningar som planerarna kanske inte hade tankt pa. Det ar
viktigt att vara 6ppen for sadant. Sodra infarten ar ett bra exempel att lyfta fram i det sam-
manhanget. Denna fraga diskuterades lange inom kommunen, vilken l16sning som skulle
ge bast resultat. Det slutade med att man arbetade om sddra infarten och t.o.m. genomfor-
de en kompletterande planutstallning i april 2007 fér den sddra delen av planen for att
justera planen med anledning av synpunkter fran samradet kring planutstallningen i
januari 2007.

Konflikten kring Esplanaden och hur kommunen kommer att hantera den ar ett annat
exempel att peka pa. Dialogdeltagarna har envist havdat att Esplanaden inte blir bra som
infartsgata till stadens centrum med en cirkulationsplats pa Vastra vagen. Detta har vackt
debatt i bland annat Norrtelje Tidning och politikerna har langsamt andrat installning.
Véagverket har inte kravt denna l6sning, utan papekat problem som den kan medféra.
Cirkulationsplatsen kvarstar dock, men den flyttades nagot norrut for att komma langre
fran bebyggelsen. Ett tredje exempel &r Véastra Knutby, som vagen nu véjer for pa ett helt
annat satt an Vagverket initialt skisserade - helt pga att de boende klagade hdgljutt dver
planerna.

I Norrtélje har en grupp medborgare satsat stor energi och deltagit pa sin fritid i en dialog
med Vagverket och kommunen kring en framtida vagdragning. Det &r viktigt att de som
stéller upp i en sadan dialog respekteras och far gensvar. Deras engagemang forpliktigar
till att myndigheterna Vagverket och kommunen tar till sig deras synpunkter och
forbattrar forslagen innan man laser planerna slutgiltigt. Deltagarnas engagemang
forpliktigar ocksa till handling i sakfragan. Blir det ingen vag enligt den utsatta tidplanen,
har deltagarna all anledning att kdnna sig svikna. Det fortroende som Vagverket och
kommunen byggt upp hos deltagarna i dialogprocessen kan snabbt 6verga i misstroende.
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5.9 Forslag till forbattringar i arbetsséattet

VR-modell

Arbetet med VR-modellering var framgangsrikt i detta projekt. VR-modellen stodde
presentationerna av vagen pa ett effektivt satt. En aspekt att lyfta fram ar att sattet att
arbeta med VR-modellering forhoppningsvis kommer att utvecklas sa att alla konsulter
kan bygga vidare i den digitala modellen - allt eftersom projektet vidareutvecklas. Kom-
munen skulle kunna utveckla VR-modellen runt Esplanaden, sa att bade konsulterna,
planerarna och invanarna kan se hur de foreslagna losningarna ter sig i tre dimensioner.
Av diskussionen vid erfarenhetsaterféringsmotena att doma ar det en vision for framtiden
att alla konsulterna skulle kunna arbeta rakt in i VR-modellen och testa sina forslag innan
de ritas upp i planhandlingen.

Skolbarn

Dialog med skolbarn &r svart, och det ar viktigt att i mycket god tid diskutera igenom med
rektorn for den aktuella skolan, i vilken man skolans elever kan delta i ett samrad. | en
diskussion med rektorn kom projektledningen fram till att det skulle fungera med en
studiedag, en informationsdag i samband med markdgarsammantradena. Informa-
tionsdagen férbereddes med informationsméten med lararlaget och foraldrarna i Enhets-
radet. Informationsdagen gav viss dialog, men hade kunnat forberedas battre i skolan.
Lararna skulle ha behévt ett mer omfattande laromedel kring Véastra viagen, som eleverna
hade kunnat arbeta med i undervisningen. Detta fanns det inte resurser till i projektet.

Jamstalldhet

Jamstélldhetsaspekten har beaktats. Andelen deltagande kvinnor i dialogen har varit 30
%, vilket ar det vanliga forhallandet vid planering och végplanering. Att 6ka andelen
kvinnor ar énskvart. | en rapport utgiven av Boverket!? foreslas en rad atgarder for att fa
fler kvinnor att delta. Bland annat skriver man att Vagverket i samrad ska representeras av
kvinnor och inte bara av man, for att ge kvinnliga forebilder. | detta avseende har pro-
jektet varit foredomligt med oftast en majoritet av kvinnor som representerar Vagverket
pa dialogmotena.

Nagra andra tips som Boverket foreslar for 6kad jamstélldhet ar att gora en enkat till ett
slumpvis urval av dem som &ar narmast berdrda av vagen, kompletterat med personliga
intervjuer med ett visst antal av dem som inte svarat. Alternativt telefon- eller personliga
intervjuer med minst 200 personer som berdrs av vagen, 50 aldre kvinnor, 50 yngre
kvinnor, 50 aldre man och 50 yngre man. Ett annat férslag som Boverket ger ar att bjuda
in samtliga kommunala forvaltningar till samraden med kommunen for att fa ett vidare
perspektiv pa samhallet. Genom val av lokal och tidpunkt for samradsmoten kan man fa
fler kvinnor att delta och att till exempel ordna moten pa kvinnliga arbetsplatser ar ett satt
som kan fungera. Aven utformningen av de annonser som inbjuder till samr&d paverkar
och det ar viktigt att klargora att det inte kravs fackkunskap for att delta.

Representativitet

Representativiteten hos deltagarna i dialogen hade eventuellt kunnat vara nagot lite
béattre. Som det ser ut idag var det precis som vanligt; 1-2 % av befolkningen som engage-
rar sig. Genom att bjuda in deltagare lite mer “aggressivt” och kanske soka upp kvinno-
dominerade arbetsplatser for information och dialog, hade profilen pa deltagarna ma-
héanda kunnat bli annorlunda.

En form av information som Norrtiljeborna verkat uppskatta dr Oppet hus med fylliga
utstéllningar, modeller, planmaterial, VR-modell mm och manga experter att radfraga. Er-
farenheten ar densamma i andra dialog- eller samradsprocesser. | ett stort samrad kring

12 Boverket, Hela Samhallet, Rapport 1996:4 del 1s 79
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ett planprogram for Karrtorp!3 i Stockholm 2004 provade Stadsbyggnadskontoret att ha
utstallning med 6ppet hus, dvs bemannad!4 utstéllning, i tvda omgangar om tre veckor i
forsta etappen och tva veckor i andra etappen av planeringsprocessen. Pa detta vis
lyckades man néa ca 20 % av befolkningen vid var och en av utstéllningarna. 11 % av befolk-
ningen gjorde sedan en aktiv insats och lamnade in ndgon form av skriftlig kommentar.
Ett forslag till forbattring av Vagverkets arbetssatt vore att satsa pa oppet hus pa den
aktuella orten under en lite langre tidsperiod och att lata bemanningen vara en eller tva
personer. De som bemannade utstallningen i Karrtorp svarade pa fragor och forde dialog
med bestkarna, de antecknade hur manga som kom men de forde inte anteckningar éver
vad bestkarna sa. Daremot uppmanade de bestkarna att skriva inlagg. En sarskild
blankett fanns framtagen, sa det blev enkelt for besokarna att lamna in sina synpunkter. |
anslutning till utstallningarna genomfoérdes ocksa nagra stormaéten for samrad.

Paverkan

En fraga som papekats vid projektarbetsgruppens erfarenhetsaterféringsmoten, var att
Véagverkets och kommunens experter varit daliga pa att framhalla for motesdeltagarna hur
mycket som deltagarna i tidigare dialoger verkligen hade paverkat. Man har forsokt att
visa pa deltagarnas paverkan, men detta moment hade kunnat géras annu tydligare.
Enkatsvaren den 9 maj, arbetsgruppernas sista méte, tyder pa att deltagarna inte kande
att de paverkat, trots att de faktiskt gjort det. Detta ar en viktig aspekt som borde
framhallas i de presentationer av projektets historik som gjorts vid alla de stérre motena.
N&r man berattar att det forekommit samrad eller dialog, ska man ocksa dra en kort lista
over samradets utfall. Det kanske ocksa skulle ge forstaelse for hur besluten fattats och
hur forslagen vuxit fram. Om planerarna till exempel vid varje moéte nar ekoduk-
ten/sociodukten presenterats - hade papekat att detta var nagonting som foreslagits med
anledning av synpunkter fran deltagare i vagutredningsdialogen - blir det en framgangs-
historia for dialogdeltagarna att kan kanna sig delaktiga i. Nar en utstallning framstalls till
samradet ar listan 6ver samradets utfall en viktig information att visa fram i utstéllningen.
Det bor ocksa framga i planmaterialet sa att dialogen synliggors formellt.

13 Utvardering av Omvand planprocess i Kéarrtorp pa uppdrag av Stockholms
Stadsbyggnadskontor

14 Bemanningen var 1-2 planerare under hela dppettiden.
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6.

Dialogmetoden i sammandrag

Denna rapport har redovisat resultatet av en dokumentation, utvardering och erfarenhets-
aterforing avseende dialog i vagplanering i ett medelstort projekt. Utmarkande for denna
studie har varit att erfarenhetsaterforing har skett under arbetes gang i syfte att forbattra
nastkommande aktivitet.

Dialog ska har forstas som en i detalj utmejslad metod for samrad och inte forvéaxlas med
ett allméant informationsutbyte. Darfor har de olika aktiviteterna i dialogen i Norrtélje
rapporterats ingdende och i detalj i tidigare kapitel. For att lyckas genomféra ett samrad i
god kommunikation med kommuninvanare och olika intressenter med hjalp av denna
dialogmetod, kravs att den tillampas enligt nedanstdende rekommendationer.

Foljande punkter karaktariserar dialogmetoden sa som den ar vidareutvecklad genom
tillampning, utvardering och erfarenhetsaterforing i Norrtaljeprojektet.

1. Omvérldsanalys, initiering

Projektstart

Berord kommun engageras

Syftet med dialogen formuleras

Tidsplanering med kommunikationsplan
Bedtmning av dialogens omfattning i projektet
Alla berdrda parter identifieras

2. Inbjudan

Inbjudan ska ga ut brett och i god tid
Med tanke pa jamstéalldhet sék upp kvinnodominerade arbetsplatser
Inbjudan till skolan, viktigt att fa bra kontakt med rektorn

3. Forberedelse

Alla méten med allménheten férbereds minutiost.

Infor de storsta informationsmétena genomfors generalrepetition av
projektarbetsgruppens anféranden

Moderator anvands vid alla moten

Presentationsmaterial tas fram separat infor varje mote

4. Kombination av informationsmoten och dialogméten

Dialogen inleds och avslutas med informationsméten for alla intresserade
Arbetsgrupper bildas av intresserade kommuninvanare, som under en bestamd
tidsperiod ar aktiva, har egna moten och fordjupar sig i planfragan
Dialogmdten i en samradsgrupp bestdende av Vagverkets och kommunens
projektledare och konsulter och representanter for arbetsgrupperna.

5. Uppléaggning av informationsmote

Informationsmotena har en strukturerad dagordning och leds av en moderator.
Projektet presenteras av Vagverkets och kommunens experter med historik, det
aktuella vagprojektet, MKB:n och detaljplanen samt formalia kring det aktuella
skedet i planeringen. VR-modellen anvéands for att fortydliga presentationerna.
Fragor fran publiken fangas upp under presentationerna och antecknas, for att
sedan besvaras i ett svep.

En lang paus ger mojlighet for deltagarna att studera utstallt planmaterial och att
stalla fragor till de experter som finns tillgangliga i lokalen.

Vid pausen bjuds pa forfriskningar, for att deltagarna ska orka med
kvéllsévningen.

Efter pausen besvaras alla de uppsamlade fragorna.

Darefter gar projektledaren igenom vad som ska handa harnast i projektet
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6. Oppet hus i samband med stora informationsméten

Pa eftermiddagen infor stora informationsmdéten genomfors 6ppet hus
Véagverkets och kommunens experter finns tillgangliga hela tiden
Utstallning av allt planmaterial vid 6ppet hus

7. Upplaggning av arbetsmoten/dialogmoten

Dialogméten i samradgruppen har en strukturerad upplaggning
Arbetsgrupperna presenterar sina synpunkter pa de fragestallningar man arbetat
med sedan forra moétet och experterna svarar pa fragor som stallts vid tidigare
moten.

Nya fragor samlas upp och antecknas under arbetsgruppernas presentationer.
Paus med forfriskningar ingar alltid i dialogmétena.

Experterna besvarar de uppsamlade fragorna i ett svep efter pausen. Vissa fragor
far man ta med sig tillbaka och besvara vid nasta mote.

Motet avslutas med att Vagverket och kommunen redovisar laget i planarbetet.

8. Samarbete med skolan

Enligt FN:s barnkonvention ska barn och ungdomar beredas mojlighet att delta i
planering.

Samarbete med skolan maste alltid forberedas i god tid och man far bereda sig pa
att vara flexibel.

Forberedande information till lararkollegiet och till foraldragruppen ar en bra
inledning pa samarbetet med skolan.

Om det finns mdjlighet ar det bra att forbereda ett laromedel kring den aktuella
planen som skolan kan anvanda i sin undervisning.

9. Visualisering och dvriga hjalpmedel

Deltagarna i ett dialogprojekt far ett sa rikligt planmaterial som mojligt ta med sig
hem for att anvanda i arbetsgrupperna.

Pa Vagverkets och kommunens hemsidor finns det mesta planmaterialet utlagt, sa
att deltagarna kan ladda hem.

VR-modell ett kraftfullt hjalpmedel for att visualisera det planerade férslaget.
Fysisk modell ett utmarkt hjalpmedel for att generera dialog.

Fortydligande ritningar och illustrationer i stort format &ar bra hjalpmedel for att ge
dialog.

10. Sammanstéllning, utvardering, erfarenhetsaterféring

Erfarenhetsaterforing for projektarbetsgruppen vid ett par tillfallen under en lang
planeringsprocess hjélper projektledningen att styra upp dialogarbetet.
Sammanstéllning och utvardering ger stdrre medvetenhet om hur man kan
forbattra arbetssattet.

11. Handling, gensvar

Dialog i plansammanhang forpliktigar till handling.
Den dialog som skett i tidigare etapper maste tydligt redovisas, sa att deltagarna
forstar att dven tidigare dialog givit resultat.

Deltagarna som lagt ned dyrbar fritid pa att samrada med Vagverket och
kommunen, bor fa gensvar i form av forandringar i planen.

Viktigt att planen fullfoljs - att det blir ett vagbygge, sa att inte allt engagemang var
forgaves.
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Bilaga 1

Minnesanteckningar Oppet Hus och informationsmote, nov 2004

Oppet hus och informationsmote 2004-11-24

Oppet hus pé Folkets Hus mellan 16.00 - 18.00 fick manga besokare. En utstallning
fanns i horsalen som redovisade historiken for utredningarna av en kommande véag 76,
forstudie 1996, vagutredning 1997, komplettering med ny forstudie 2002 samt nuléget. |
lokalen fanns aven en stor modell 6ver hela vagomradet och en stor del av staden.
Modellen drog alla besokare till sig. Man samlades runt den, visade varandra pa olika
problem och diskuterade. Manga kommenterade att de nu forstod béattre. Bland annat
kom en grupp skolbarn och tittade pd modellen och funderade. Sju personer fran
Véagverket fanns till hands och kunde svara pa de fragor som kom upp.

I anknytning till utstéllningen fanns en folder med nedférminskad utstalining som alla
kunde ta. Det fann éven blanketter for dem sin ville anmala intresse av att delta i en
kommande arbetsgrupp. En blankett for utvardering av utstallningen och
informationsmotet fanns ocksa att ta och fylla i.

Informationsmotet som startade 18.30 samlade ca 120 deltagare, varav ca 40 kvinnor.
Lokalen blev helt fullsatt. Majoriteten stannade kvar éven efter pausen. Det var ett
informationsmdte om arbetsplanen som nu ska tas fram samt en rekapitulering om
projektet som helhet sedan starten 1996. P4 motet fanns majligheter att stalla fragor for
att fortydliga informationen.

Moderator for informationsmotet var Anders Ingelstam. Medverkande fran Vagverket var:
Christina EkI66f, projektledare

Maria Olsson, samhallsplanerare

Linda Eriksson, informator

Soren Edfjall miljospecialist

Gabriella Gulliksson, beteendevetare och ansvarig for dialogarbetet

Bertil Jarnberg, specialist pa juridiska fragor

samt Suzanne de Laval, forskare och ansvarig fér dokumentation av motet
Medverkande frdn kommunen var:

Ingemar Strae, stadsarkitekt

Mats Wiktorsson, forvaltningschef stadsarkitektkontoret

Gunnel Lofkvist, planeringschef pa ledningskontoret

I publiken fanns flera deltagare fran tidigare dialoger.

Motet inleddes med att Christina EkI66f, Gabriella Gulliksson och Séren Edfjall
rekapitulerade hela det historiska forloppet for detta vagprojekt. De genomférda
dialogerna i forstudien 1996 och vagutredningen 1996-97 gicks noggrant igenom av
Gabriella Gulliksson. Soren Edfjall berattade om MKB (miljokonsekvensbeskrivningen)
som utarbetats parallellt med vagutredningen. Christina EkIO6T berattade om den
forstudie som genomfordes 2002 for sddra delen av vagstrackan, som aktualiserats av
regementets nedlaggning. Vid denna forstudie genomfordes samrad pa sa satt att man
skickade ut forstudien pa remiss enligt en sandlista. Forstudien lades ocksa ut pa Internet.

| forstudien gjordes en riskanalys for konsekvenser med farligt gods. Man tittade pa
vattenfragor. En arkeologisk utredning gjordes och vissa fornlamningar hittades. En
beddmning gjordes av miljopaverkan och Lansstyrelsen beslutade att planen medfor
betydande miljopaverkan och vilket innebér att ett utokat samrad kring MKB i samband
med arbetsplanen, som ar nasta skede i vagplaneringsprocessen. Av de forslag som
provades, O-alternativet och Vastra vagen, forordade Lansstyrelsen Vastra vagen. | mars
2004 beslutade Vagverket att ga vidare med alternativ Vastra vagen som grund for
arbetsplan. En forutsattning var att vag 276 (Kustvéagen) skulle anslutas till Vastra vagen.
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Fragor fran publiken:

En deltagare fragade om en siffra som Christina EkI66f namnde, att 95 % av fordonen som
kdér genom Norrtélje skulle ha drende i staden och endast 5 % skulle anvanda férbifarten.
Svar: Berakningen gjordes under forstudien 1996 och handlade om ett mycket vastligare
alternativ, over sjon Lommaren (kallas i forstudien fér mojlighet 3).

Varfor har forslaget en rondell vid Esplanaden med pafart till vag 76. Esplanaden ar trang
och det ar trafikkaos vid badhuset med bara 15 bilar. Svar: Kommunen har radighet
(beslutar) éver Esplanaden. Anslutningen ar framst till for att betjana sjukhuset.

En kvinna undrade 6ver den séandlista som ndmndes i samband med presentationen av
forstudien 2002. Svar: Hon far den hemskickad.

Forslag fran en man i publiken: Titta hur trafiken ror sig i kommunen. Siffrorna i
utredningarna ar fér gamla. Svar: 2002 tittades trafikfordelningen o6ver. Det finns ingen
sanning, det handlar alltid om en bedémning.

En person undrade éver den betydande miljopaverkan som namnts. Nar blir det uttkade
samradet? Svar: Samradet kommer i arbetsplanefasen.

En annan person ville diskutera parkeringselandet, stan ar igenkorkad. Denna fraga
foreslog moderatorn skulle besvaras nar kommunens representanter hade sin genomgang.

En deltagare fran Vastra Knutby oroade sig for den tunga kapellskéarstrafiken norrut med
farligt gods. Det ar battre om olyckan ar framme att ha dem sa langt fran stan som mojligt.
Svar: Det ar alltid en fordel att inte ha transporterna genom stan, dar det finns mycket
manniskor, om en olycka sker.

Nagon undrade 6ver tanken att bygga en vag for tung trafik for endast 5 % av
trafikrorelserna. Svar: Berédkningen med 5 % handlade om ett gammalt forslag till
dragning 6ver Lommaren. | det foreliggande forslaget narmare stan och med flera
pafarter, kommer vagen att bli mycket attraktivare och anvandas aven vid
forflyttningar inom stan. Det handlar d& om helt andra siffror.

Om man bor pa Flygfaltet och ska till Coop Forum, ska man aka Vastra Vagen da? Svar:
Man far ju den valmojligheten och darmed en stérre framkomlighet &ven inom staden.

En person fran Varsolens bostadsrattsforening undrade hur man kommer till Vastra
vagen. Svar: Det blir en anslutning vid sddra infarten och en anslutning vid Esplanaden.

Efter denna genomgang och fragestund var det paus med mojlighet att titta pa modell och
utstallning och att stalla fragor till Vagverkets och kommunens representanter. Deltagarna
utnyttjade tillfallet och diskussionen var livlig i utstaliningsdelen.

Da pausen var slut vidtog en presentation av kommunens planering, vad har hant och vad
hander i framtiden.

Gunnel Lofqvist, planeringschef pa ledningskontoret, berattade om hur
kommunledningen planerar. Regementet har lagts ned och detta har gett nya
forutsattningar for kommunen. Hur kan vi utveckla staden?

En utvecklingsplan for Norrtalje finns pa kommunens hemsida. Den antogs 2004.
Trafik- och parkeringsfragor ar stora problem i Norrtalje. Det behovs en tredje bro Gver
Norrtaljean. Kommunfullméktige forskotterar planeringen av Vastra vagen for att i basta
fall tidigarelagga byggandet av den.

En plan for smahus i Farsna ar beroende av planeringen av Véastra vagen. Vid Knutby torg
ar vagen avstangd p.g.a. att en undergang byggs. Den 6ppnas den 23 december.
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Nordrona vill kommunen utveckla som en del av staden. Man vill dra nytta av staden. Ett
samradsforslag finns for "Campus Roslagen” som ska vara en barande plattform for
planeringen med verksamhetsomraden och bostadsomraden. F d Logementen blir
studentlagenheter. Planerarna vill ha in trafiken i omradet via en cirkulationsplats vid
Vastra vagen.

Stockholmsvégen ar svar att ta sig fram pa. En trafikutredning gjord av Ramboll, kommer
att ligga pa hemsidan. 13 % av trafiken i staden ar genomfartstrafik. Staden har haft en
trafikfkning sedan 1995.

Ingemar Strée, stadsarkitekt, papekade att det som saknas ar en parkeringsutredning.
Pendlarparkeringarna fungerar inte. Kpméannens anstéllda parkerar pa de platser som
kunderna skulle ha. Man maste hitta andra I6sningar.

Eventuellt kunde man titta pa hur de gor i sma stader i Italien, dar man far stélla bilen
utanfor staden.

En deltagare papekade att bullret pa Stegelbacksgatan och Esplanaden som var problem
redan i OP92, inte ar I6sta. Dessa fragor maste analyseras och l6sas i detaljplanen.

En annan deltagare undrade om det finns en méatning angdende buller och féroreningar
fran Stegelbacksgatan? Svar: Utredningen visar bara trafikméangder. Deltagaren vill se
denna statistik.

Kommunen har bestéllt en utredning av trafiken i ett utbyggt Nordrona.

Bertil Jarnberg, avtalsspecialist pa Vagverket, berattade om den kommande planeringen
av Vastra vagen. Nasta skede kallas arbetsplan och i detta skede ska det genomféras ett
utdkat samrad med en utokad krets. Samradet ska handla om innehallet i MKB:n
(miljokonsekvensbeskrivningen) och arbetsplanen. Nar samradet ar genomfort och
MKB:n uppréttad, ska den godkannas av Lansstyrelsen. Darefter stalls arbetsplanen och
MKB:n ut pa en formell utstallning som kommer att finnas hos Vagverket och i
kommunen. Yttranden kommer in och de sammanstalls och skickas till Lansstyrelsen.
Vagverket faststaller sedan arbetsplanen och MKB:n - eventuellt 6éverklagas de till
regeringen.. Samrad och utstallningar samordnas med den kommunala detaljplaneringen.

Soren Edfjall berattade att i detta skede gors MKB-utredningarna mera i detalj. Bland
annat har Lansstyrelsen féreslagit att man gor luftberdkningar med nya parametrar och
att man utreder mdjligheter till bullerskarmar, att barriareffekter studeras samt att man
undersoker intrang i naturomraden.

MKB ar ett sarskilt dokument, men det fors in i arbetsplanen. MKB ska godkénnas av
lansstyrelsen innan det fors in i arbetsplanen. Vissa fragor kan aven provas av
miljédomstolen.

Gabriella Gulliksson berattade om hur Vagverket tanker arrangera ett dialogprojekt kring
MKB:n. Det startar i januari-februari 2005 och kommer att vara mest aktivt under denna
var och sedan avslutas under hosten, november 2005. Metoden kommer att vara ungefar
samma som vid dialogen 1997 med arbetsgrupper och samradsgrupp. Dessutom kommer
man att anvanda gaturmetoden, som gar ut pa att man gar ut pa plats och studerar miljon
tillsammans. Skolan kommer ocksa att dras in i dialogen. En forskare kommer att vara
kopplad till projektet for dokumentation och utvéardering. En moderator kommer att
anvandas for dialogen.

Dialogen kommer att lokalisera vilka fragor deltagarna anser angelagna att belysa i
arbetsplanen och MKBn. Exempel pa fragor som kan komma att diskuteras i dialogen ér:
Hur ska vagen anpassas till intilliggande omrade? Dialogen kan aven kartlagga
malpunkter som deltagarna vill varna om eller som ar problematiska. Fragor om
trafiksakerhet, detaljlésningar, materialval mm.
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Linda Eriksson, informator pa Vagverket, berattade om hur man informerar om dialogen
och planarbetet. En webbplats finns redan for projektet. Dar kommer minnesanteckningar
fran alla méten att laggas ut. Pa webbplatsen finns de tidigare framtagna dokumenten
tillgangliga. Nya samradstillfallen kommer att annonseras aven i andra kanaler. |
informationsbladet som delades ut pad motet finns telefonnummer och webbadress.

Christina EkI66f, projektledare Vagverket, informerade om tidplanen for Vastra vagen.
Enligt Vagverket planering &r byggstarten tankt 2013. Det finns en mdjlighet att den blir
tidigarelagd. En konsult kommer att upphandlas till arsskiftet, for att uppratta
arbetsplanen.

Fragor fran publiken:

Om kommunen forskotterar den sydliga delen, kan man genomfora den enbart pa
detaljplanen (kommunens plan)? Svar: Ska man knyta an Kustvagen behdovs trots allt en
arbetsplan for den delen och den maste vara finansierad.

MKB maste val avse samtliga alternativ? Svar: De alternativ man valt i detta skede ar
Vastra vagen och O-alternativet. O-alternativet betyder att inte bygga nagon vag, utan
anvanda befintlig vag.

Vatovagens anslutning till Vastra vagen, varfor bygger man en vag genom skogen? Varfor
inte anvanda befintlig vag 76? Svar: Vagverket aterkommer med svar.

Svar i efterhand: Nuvarande vag haller ej den standard som kravs for en vag for 70
km/tim, galler bade i plan och profil. Féreslagen nybyggnad innebar en vagforkortning
mot att ansluta till befintlig vag vid Vatovagen. En vagférkortning i kombination med
att man kan halla en hogre hastighet innebar minskade fordons- och restidskostnader
vilket ar delfaktorer i samband en samhallsekonomisk bedémning av vagen.

Informationsmotet avslutades med en uppmaning till deltagarna att fylla i en blankett
med en utvardering av motet, samt att pa en annan blankett anmaéla eventuellt intresse av
att delta i dialogen. Vem kan delta? Det kan alla. Man bor vara intresserad av fragorna och
kénna sig berdérd. Om man deltar i en arbetsgrupp i dialogen handlar det om ca tre méten
kvéllstid. For en som stéller upp som ombud foér en arbetsgrupp ror det sig om fler méten.

Efter métet fanns majlighet for deltagarna att stanna kvar en stund och fraga de ansvariga
eller studera utstallning och modell.

91



Minnesanteckning fran startméte i mars 2005 Bilaga 2

Pa kvallen den 14 mars samlades Norrtéljebor och Vagverkets experter i Lommarskolans
matsal, for att inleda ett utokat samrad kring planeringen av utbyggnaden av Véastra
vagen, vag 76 forbi Norrtélje. Planarbetet har nu kommit in i den fas som kallas
arbetsplan. Arbetsplanearbetet kommer att paga under hela 2005 och parallellt med detta
kommer kommunen att ta fram en detaljplan.

Till motet kom 55 personer, varav 43 man och 12 kvinnor. Efter pausen stannade 39
personer kvar och deltog i de grupper som bildades, 28 man och 11 kvinnor.

Moderator for moétet var Lars Ingelstam, Acumenta

Medverkande fran Vagverket var:

Christina EkI66f, projektledare

Gabriella Gulliksson, beteendevetare och ansvarig for dialogarbetet
Soren Edfjall, miljospecialist

Elisabeth Lloyd, landskapsarkitekt VVagverket konsult

Hans Ek, trafikingenjor Vagverket konsult

Carl Johan Andhill, expert pa dataanimering Dynagraph

Suzanne de Laval, forskare och ansvarig for dokumentation av samradet
Medverkande fran kommunen var:

Ingemar Strae, stadsarkitekt

Motet inleddes med att Christina EkI66f och Ingemar Strae halsade alla valkomna. Alla de
deltagande experterna presenterades samt dagordningen for métet. Forsta halvan av
motet dgnades at information om planeringslaget och fragor. Andra halvan av motet
startade grupparbetet.

Christina EkI6of gick igenom historiken sedan 1940-talet och Vagverkets arbete 1996-97
med forstudie, vagutredning och sedan fornyad forstudie for den sédra halvan av
vagdragningen med anledning av att regementet lagts ned och mark blivit tillganglig fér
vag. Nar arbetsplanen vinner laga kraft erhaller vaghallaren (Vagverket) vagrétt.

Soren Edfjall berattade vad MKB innebar. MKB betyder miljékonsekvensbeskrivning. |
denna fas av planeringen ska man bara studera den valda vagkorridoren och
nollalternativet, inga andra vagstrackningar.

Nagon ur publiken fragade om det nu bara &r ett alternativ som studeras. Svar: Ja.

Ar detta spikat politiskt? Svar: Ja.

Var &r det beslutat? Svar: Vagverkets regionchef, vagdirektéren, beslutar detta, samt
kommunfullméaktige i Norrtalje i dversiktsplanen. Utredningar av denna fraga
genomfdérdes i slutet av 1990-talet.

Fragan fran publiken, Varfor ar vi da har? Det ar inte det har vi vill veta. Svar: Nu ar det
detta forslag som foreligger. Vi kan inte ga tillbaka. Vagen ar inte fardigplanerad.

Nagra personer som bor i Sandkilen och &r berérda av vagdragningen papekade att det
fanns tva alternativ tidigare, varav ett i tunnel som nu tycks ha férsvunnit. Svar:
Tunnelfoérslaget var inte genomforbart och gav inte den avlastning som avsags. Det ar
bortfort ur diskussionen.

Replik fran publiken: Vad &r vi da kallade till? Ar det att fila pa ndgra meter? Svar: Vi tror
att ni har vardefull kunskap om de lokala forhallandena att bidra med. Vagverket vill ju
att vagdragningen ska bli sa bra som méjligt och positiv for flertalet. Nagra kommer att
fa forsamrad miljo, det ar ofrankomligt, men vi vill minimera skadorna.

Ny fraga fran publiken: Bostadsrattfreningen har fatt en broschyr och pa sidan 2 star det
att det forsta alternativet 6ver Lommaren ar avslutat. Varfor lades forslaget ner? Svar: Det
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I&g for langt fran centrum och trafikmangden skulle da bli sa liten pa forbifarten att den
inte skulle avlasta Stockholmsvagen. Det ar for stor del av trafiken som ar riktad mot
stadskarnan. Det ar en dyr investering att bygga en bro éver Lommaren och
I6nsamheten blir for 1ag. Vi kommer inte att titta pa forslaget med bro éver Lommaren.

Fraga fran en deltagare: Politiskt, hur ska vi som inte gillar vagstrackningen paverka
beslutet? Svar: Det finns alltid méjligheten att 6verklaga nar arbetsplanen och
detaljplanen stalls ut.

Ingemar Strae papekade att fullméaktige har beslutat att forskottera pengar till
planeringen. Vagdragningen &r politiskt godkand, beslutet &r taget.

Den kritiska deltagaren uttalade - "Vi ska pressa de politiska partierna - de lokala
politikerna.”

En ny fraga fran publiken: MKB - ar den klar? Vad hander om den inte gar igenom? Svar:
Vastra vagen ar inte detaljplanerad. MKB har paborijats. Vi tittar pa forslaget i detalj
och MKB:n ska godkannas av lansstyrelsen i host. | arbetsplan/MKB for vag 76 ingar
att soka tillstand for vattenverksamhet. Vagen paverkar an och kommer i en del av
strackningen att ga i trag under grundvattenytan. Lansstyrelsen ska préva
vattenverksamheten.

Kommentar fran en métesbesokare: Det blir mycket trafik vid Esplanaden. Man flyttar ett
problem till Esplanaden. Det framgar inte hur Esplanaden ska anslutas till vag 76.

En annan deltagare : Nuvarande strackning genom Norrtélje ar urdalig - det ar vi sams
om.

Stadsarkitekten, Ingemar Strae, berattade om detaljplanen. Arbetsplanen ger vagratt - det
racker pa landsbygden. I staden kravs det ocksa detaljplan. Det ar ett juridiskt dokument
som balanserar olika intressen. Idén till en forbifart har funnits med i planeringen sedan
1942.

Detaljplanearbetet ska goras parallellt med arbetsplanen. MKBnN tas tillvara i detaljplanen.
Intressena som kommer fram ska hanteras och bedémas. Visar MKBn att man inte nar
upp till alla varden - vidtas atgarder.

Den lagstiftning som styr planeringen av vagen ar Vaglagen, Plan- och bygglagen samt
Miljobalken.

Kommentar fran en deltagare: Vi ar missnojda och undrar 6ver vissa fragor. MKB ska inte
bara handla om att flytta problemen. Vi har bosatt oss langt fran vagen for att vi ville bo
langt bort. Svar: Vi forsoker hitta det basta alternativet, men nagra kan drabbas.

En annan deltagare: Vi &r medvetna om att det gjorts manga utredningar. LV3 flyttade och
da tankte vi att kommunen skulle se nya mojligheter for vagdragningen. Mojligheter att ga
over Nordrona. Har i den nuvarande dragningen ar det mangder av fastigheter som
berors.

Christina EkI66f svarade: Den nuvarande dragningen, Stockholmsvégen, har manga
gatuanslutningar och enskilda utfarter och bussfickor som sammantaget innebér stora
trafikfaror och som bidrar till kébildningen. Man véntar lange och vél pa att kunna ta sig
ut pa vagen. Till slut blir man otalig och gor en oforsiktig utkorning. Det &r manga mindre
korsningar och inga separata korfalt. Det ar ocksa lag plan- och profilstandard.
Korsningarna har sma radier, vilket stéller till problem vid ishalka. Fordon kan latt halka
in i Baptistkyrkan. Vingelebacke har dalig geometri och det saknas gang- och cykelvég. |
sodra delen av genomfarten ar gang- och cykelvagen mycket smal.

Det saknas planskilda korsningar. Norrtaljean ar utsatt och kan bli fororenad om det sker
en trafikolycka med farligt gods. Bostadsbebyggelsen ligger nara kérbanan och har
otillrécklig bullerisolering. Det finns inga bullerskydd.
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Det finns bara en bro éver Norrtéljean som har full barighet. Att man bara har en bro
paverkar Norrtéljes mojlighet att expandera. Sammantaget ar det stora
framkomlighetsproblem och stora olycksrisker. Det har skett en hel del olyckor med
manga svart skadade och dodade. | den enda genomfarten ska manga trafikslag samsas;
fjarr- och regionaltrafik, lokaltrafik, gaende, cyklister, barn, aldre och funktionshindrade.

Fraga fran en deltagare: Kan man bygga en rondell till Campus Roslagen - alternativt en
avfart for att fa in trafiken tidigt i Nordrona och avlasta Stockholmsvagen? Svar: Vi far ta
med oss den fragan.

En annan deltagare fragade: Nar LV3 flyttat, varfor inte da lagga vagen langre vasterut?
Svar: Man valde att félja den ursprungliga strackningen, det ar inte genomfoérbart att
ga genom Campus, det bedomdes inte realistiskt.

Fraga fran en annan deltagare: Man har planerat vagen sa lange. Varfor har da bostaderna
planerats sa nara den planerade vagen? Ingemar Strae svarade: Bostadsomradena ar
planerade med tanke pa vagreservatet.

Dérefter vidtog en demonstration av en digital modell av hela vagstrackningen. Carl Johan
Andhill visade pa storbildsskarm en interaktiv datamodell av Norrtélje i den aktuella
miljon. Vagen &r inte inlagd annu, men marken, véxtligheten och de befintliga
byggnaderna kunde tydligt avlasas. Modellen &r baserad pa flygfoton och digitala kartor
och upplevdes som mycket realistisk. Man kunde fritt rdra sig i modellen och dven hoppa
upp i luften och studera terrdngen. Nar vagen sedan blir inlagd i modellen kommer man
att kunna rora sig i miljon i valfri hastighet och titta runt at alla hall.

Parallellt med demonstrationen av datamodellen stod Hans Ek vid en OH-projektor och
pekade pa kartan ut var vi befann oss i datamodellen.

Meningen ar att vagdragningen ska foras in i datamodellen och att deltagarna ska fa se
resultatet under samradsprocessen.

En fraga fran en deltagare: Hur hog blir bron? Svar: 5 meter.

Elisabeth Lloyd, landskapsarkitekt, presenterade hur hon kommer att arbeta med
projektet. Vagverkets mal med arbetet ar god gestaltning. Detta handlar om hur véagen
utformas, om sidoomraden, broar, racken, lampor mm. Landskapsarkitekten tar fram ett
gestaltningsprogram. I gestaltningsprogrammet goérs en ort- eller landskapsanalys dar
man tar upp vagens funktion, historia och planer for utbyggnad.

Langst ner i sodra delen av vagen gar den i en skogskorridor och den kommer inte att
synas. Cirkulationsplatsen i sédra anden blir porten till staden. Har svanger man av till
Norrtélje.

Passagen genom dalgangen ar problematisk. Har gar vagen pa tvaren mot landskapet och
manniskan. Vagen ska anda se snygg och trevlig ut. Det blir passager 6éver Norrtéljean och
ekodukten. Det blir en del bullervallar och en del ny vegetation som ska integreras i
landskapet.

Norra delen av vagen gar genom skogsmark. Vagen ar en barriar mellan staden och
skogen. Det ar ocksa viktigt hur det ser ut nar man kor pa véagen.

En deltagare undrade: Bullervallar ar bra, men hus pa 3-5 vaningar - hur funkar det?
Svar: Vi raknar pa det.

Foljdfraga: Finns det nagon typ av dispens for Stockholms lan nar det galler bullerkrav?
Svar: Stockholms stad har dispens att ha bullrig gatumiljo om gardsmiljon ar tyst.
Norrtélje har ocksa sadan dispens med skyddade gardar langs Bangardsgatan. Man
foljer Stockholms modell.
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Vi har inte hittat nagra utpekade kulturmiljéer i vagreservatet. Det som finns ar
naturmiljo, strovomraden, skolomrade och en mangd strak som skars av. Ni som bor har
ar experter i egenskap av boende och ni kan peka ut extra viktiga omraden som vi bor
beakta vid planeringen.

Gabriella Gulliksson gick darefter igenom hur Vagverket planerat att genomféra
dialogprocessen. En tidplan presenterades for projektering och dialog, som ska ske
parallellt. Darigenom paverkar dialogen planeringen direkt, medan den pagar. Deltagarna
i samradet delas in i grupper efter geografisk uppdelning alternativt intresseinriktning.
Grupperna far utse representanter som traffar planerarna vid tva tillfallen, 14 april och 9
maj, i en dialog under varen. Grupperna far en mangd fragor att besvara och grupperna
far stélla fragor. Vagverket och kommunen kommer att redovisa planeringslaget steg for
steg i samradsmétena, samt besvara gruppernas fragor. Till hosten kommer
markagarsamrad att genomforas i tva moten under augusti/september och da ar alla
valkomna. Samradsprocessen kommer slutligen att redovisas vid ett informationsmote i
november.

Dérefter togs en paus med frukt, dryck och mdjlighet for deltagarna att plocka
planmaterial. Under pausen fanns majlighet for deltagarna att stélla fragor och diskutera
med Vagverkets representanter och experter samt stadsarkitekten. Diskussionerna blev
livliga.

Planmaterialet bestod av:
o Kartor, flera olika, i farg.
Instruktioner till arbetsgrupperna
Tidplan
Schematisk bild 6ver dialogen kopplat till projektets tidplan
Temablad till MKB for vagprojekt, VV Publ 1995:40, Naturvardsverket
Battre trafikmiljo i Norrtélje, (blad som refererar projektets historik)
En véag blir till. Information om rattigheter, skyldigheter och moéjligheter att
paverka. Vagverket
e Véagen och markéagaren. Information till markdgare om réattigheter, skyldigheter
och majligheter att paverka. Vagverket
o Deltagarna kunde aven ta en plastmapp att forvara materialet i.

Nagra deltagare gick hem under pausen, men 39 personer beslutade sig for att stanna och
att satta sig i nagon av de arbetsgrupper som bildades.

De grupper som bildades var:

Stegelbéacksgatan, 4 personer
Esplanaden 7 personer
Esplanaden 4 personer
Sandkilen 5 personer
Vigelsjo 3 personer
Vingelebacke3 personer

Norrtéalje allmant 8 personer
Naringsidkare 5 personer

Innan deltagarna gick hem uppmanades de att fylla i den enkat som Vagverket
sammanstallt, for att utvardera motet. 26 enkater lamnades in.
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Bilaga 3

Minnesanteckningar samradsmote i april 2005

Norrtélje 2005-04-14 Samradsmote for dialog i Stora Aulan, Campus Roslagen. | aulan pa
Campus Roslagen samlades den 14 april Norrtéljebor och VVagverkets experter for ett mote
i utokat samrad kring planeringen av utbyggnaden av Véastra vagen, vag 76 forbi Norrtélje.

Till métet kom 32 personer, varav 22 man och 10 kvinnor.

Moderator for métet var Anders Ingelstam, Acumenta
Medverkande fran Vagverket var:

Christina EkI66f, projektledare

Gabriella Gulliksson, beteendevetare och ansvarig fér dialogarbetet
Soren Edfjall, miljospecialist

Marianne Eriksson, avtal och kvalitet

Elisabeth Lloyd, landskapsarkitekt VVagverket konsult

Catarina Holdar, Tyréns arbetar med MKB

Asa Norrman, Tyréns arbetar med MKB

Suzanne de Laval, forskare och ansvarig for dokumentation av samradet och utvéardering
av dialogprocessen

Medverkande fran kommunen var:

Ingemar Strae, stadsarkitekt

Motet inleddes med att Christina EkI66f och Ingemar Strae halsade alla valkomna. Alla de
deltagande experterna presenterades samt syftet och dagordningen foér motet gicks
igenom. Forsta halvan av motet dgnades at att arbetsgrupperna fick redovisa sina svar pa
de fragestallningar som Vagverket delade ut vid forra moétet. Arbetsgrupperna stallde
ocksa fragor till Vagverket. Andra halvan av motet samlades fler fragor upp och
Vagverkets representanter och kommunrepresentanten besvarade de flesta fragorna.
Véagverket och kommunen redovisade laget i planarbetet.

Alla arbetsgrupper hade representanter pa métet, utom Vingelebackegruppen .

Vigelsjogruppen startade med redovisning gruppens fragestéllningar. Arbetet i gruppen
har gatt bra och man har rekryterat en medlem till i gruppen. Gruppen pekade pa fragor
som bor behandlas i MKB.

e Avgaser, buller och naturforstéring vid Lannagatan, Esplanaden, Sandkilen,
Vigelsjo och Vastra Knutby.
Problem med kolonilotter i Vigelsjo.
Promenad- och cykelvégar
Vattenspeglar som bekostats med EU-pengar
Avsaknad av trottoar pa Lommarvéagen
Angen mellan Vigelsjo och Sandkilen

Sandkilengruppen, BRF Sandkilen, har skickat en skrivelse till Ledningskontoret i
Norrtalje med synpunkter pa forslag till fordjupning av éversiktsplaner for Nordrona och
forslag till forbattrad strackning av Vastra Vagen.Gruppen har en rad forslag :

e Vigen i bergtunnel enligt 1997-ars utredning
Slopa rondellanslutningen av Esplanaden
Forlanga Esplanaden mot Nordrona under Vastra Véagen
Lagga Vastra Vagen vaster om Roslagstvatten
Forandra vagens dragning vid V Knutby
Slopa Vatévagens forlangning
Ansluta Véastra Vagen till Estunaviagen med rondell vid Storsten/Vingelebacke
Planera framtida forlangning av Baldersgatan till denna rondell fér den tunga
trafiken till industriomradet.
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e Utfor kompletterande forstudie for strackan fran Stegelbacksgatan och norrut.

Gruppen tar ocksa upp en lang rad fragor till Vagverket i samband med MKB-arbetet:
e Vagkorridoren vid Sandkilen
0 Vem ager marken?
o Hur farintilliggande mark utnyttjas?
o Far cyklar och mopeder framforas pa Vastra Vagen?
0 Vad sker med kraftledningen?
e Miljofragor i MKB
o0 Luft och vatten, féroreningar (avgaser, PAH, tungmetaller), grundvatten-
nivan vid anlaggning av fundament och betongtrag.
0 Bullerstérningar
o Vibrationer och sprickor, oro fér skador pa husen vid Sandkilen
o Barriarer, estetiska forluster, barriar for gang- och cykeltrafik, ljusfor-
hallanden for nedre vaningar med hog vagbank.
e Djur/véxter
o Smafaglar och smavilt.
0 Forses vagen med viltstangsel?
e Gang- och cykelvagar
o Léangs Norrtaljeans norra och sédra sida - "Halsans stig”, plus fyra strak
med Ost-vastlig strackning, samt ett med nord-sydlig strackning. Samtliga
paverkas av Vastra Vagen. Promenader och hundrastning.
o Platser
o Kolonitradgardsomrade
o0 Bollplan
o Metplatser och fagelmatningsplatser

BRF Sandkilen har dven 6ppnat en Internetsajt, ett diskussionsforum om Vastra Vagen
www.vastravagen.se

Esplanadengruppen (den gruppen som har fyra medlemmar) ar oroliga 6ver 6kande
trafik. Esplanaden far inte bli genomfartsled. Sedan Nordrona 6ppnades har antalet perso-
ner som promenerar i omradet 6kat. Folk gar pa gatan, trottoarerna ar for smala.

Viktiga fragor for MKB:n

o Buller, vibrationer, halsoeffekter, rekreation, barriéarer

e Vaxter och djur - kolonitradgarden ar viktig, kommer att paverkas.

e Manga manniskor promenerar tvars éver den tankta vagdragningen, langs Espla-
naden och langs an. Malpunkter oftast Vigelsjbomradet och Nordronaomradet.
Barnens skolvéagar
Tung trafik pa Esplanaden farligt
Svart att backa ut pa gatan med 6kad trafik
Transporter till Flygfyren kommer att drabba Esplanaden
Esplanaden kan bli genvég till Vastra vagen fran stadskarnan
Omradet langs an mot Lommaren anvands frekvent av bl a hundagare

Vaster Knutbygruppen har bildats lite informellt utan att anmaéla sig till Vagverket.
Gruppen kommer att delta fran och med detta mote i samradet. Véaster Knutbys prekéra
situation i vagplaneringen visades pa kartan av en deltagare. Ett villaomrade som har
stora naturmarksomraden at vaster och norr, blir inringat av Vastra Vagen och av
Vatovagens forlangning. Gruppen 6nskar att man kontrollerar om inte Vastra Vagen kan
laggas langre vasterut, och Vatovagens forlangning laggas langre norrut. Naturomradet
runt Vaster Knutby anvand av manga gdende och omradet kommer att brytas sénder av
vagar. P4 modellen som star i stadshuset ar det 65-70 meters avstand fran husen till
Vastra Vagen och 50 meter fran husen till Vatévagen - det ar for nara!

Grossgardetgruppen (den stérre Esplanadengruppen) anser att en cirkulationsplats
vid Esplanaden ger buller och avgaser. Véastra Vagen skulle vara en forbifart, da kanns det
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fel med en cirkulation. Det blir mer en genomfart. Cirkulationen ar en forsamring.
Gruppen oroar sig for halsoeffekter av kraftledningen som man har vid tomtgransen. Nu
ska vagen dras i samma strackning, det kanns inte trevligt.

Det pagar generationsskifte i Grossgardet och omradet har fatt tillskott av manga barn och
fler ar pa vag. Skogen anvénds av barnen och av dagis. Dagis gar upp i Nordrona och
korsar vagen. Djurlivet innehaller bland annat radjursstrak och harar tar sig ner mot an.
Skolan och badplatsen kommer att vara pa fel sida om vagen. Foraldrar kommer inte att
lata barnen ga sjalva, utan kommer att skjutsa. Lommarskogen och berget uppat anvands
av barnen.

Det fanns ett bra alternativ med tunnel. Varfor férsvann tunneln?
Affarscentret vid Flygfyren staller Vastra Vagen pa anda.

Gruppmedlemmarna undrar varfér man jamfor detta forslag med O-alternativet och inte
en forbattrad Stockholmsvag?

Gruppen med Naringsidkare undrar hur det blir med detaljplanen for sédra infarten.
Norr Bil har inte fatt svar. Ska vagen ga 6ver deras fastighet?
e Hur blir anslutningsvégen till stadskarnan?
e Hur ser detaljplanen for Esplanaden ut? Ar Esplanaden infarten till centrum?
e Hur ska parkeringsproblemen I6sas?
e Hur blir tillgangligheten till bad, promenadstrak och skolor om rondell byggs vid
Esplanaden? Hur blir sdkerheten?
e Vilken boendemiljo blir det pa Esplanaden vid dkad trafik? Hur ser miljokonse-
kvensutredningen ut?
o0 bullerplank
o gupp for att fa ned hastigheten
0 cyklister saknar cykelvag
o plogning pa vintern, nu gar folk pa gatan da trottoarerna inte plogas

Grupp Stegelbécksgatan diskuterade cykelvagar och trafiklésningar som blir
smitvagar. Gruppen onskar att infarten till Nordrona ska ske soderut via Regementsgatans
forlangning i stallet for via Stegelbéacksgatan. Det blir dalig trafikforing i sodra delen av
Norrtélje med tvarstrafik nar Nordronaborna ska ta sig till Flygfyren och handla. Sédra
infarten blir konstig med en enkel vansterfilsvang.

Norrtaljegruppens medlemmar bor inte i direkt anslutning till vastra Vagen. Gruppen
har darfor koncentrerat sig pa vad som ar bra for hela Norrtélje.

Grossgardetomradet har stor risk for genomfartstrafik till Flygfyren. Vad hander da
Flygfyrenomradet utvidgas?

Trafikféringen ar inte bra vid sodra infarten, det &r lite rérigt. Man borde stka en annan
trafiklosning.

Hur ser bullersituationen ut norr om ekodukten?

Hur ser det ut med farligt gods vid an?

Gruppen lamnade ett forslag till andrad trafikforing med bifogad karta:

Ta bort anslutningarna till Esplanaden

Forlang Regementsvégen rakt in i Nordronaomradet

Lat Vastra Vagen fa anslutningar till Regementsvagen for trafik norrifran

Kapa Stegelbacksgatan vaster om korsningen men Regementsvagen

Lat Stockholmsvégen ansluta till Vastra Vagen i cirkulation vid férlangningen av
Astrid Lidgrens gata.

e Ateruppvick det gamla tunnelalternativet for att minska barriareffekten.
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Da grupperna presenterat sina funderingar och fragor togs en paus, och Vagverkets exper-
ter fanns tillgangliga for fragor och diskussion. Det fanns ocksa kartmaterial och annat
material for gruppdeltagarna att ta del av.

Efter pausen presenterade Catarina Holdar fran Tyréns hur konsulterna arbetar med
miljokonsekvensbeskrivningen. FOr narvarande samlar konsulterna in material, fragor,
synpunkter och fakta att anvanda som underlag i MKB:n. De synpunkter som fangas upp i
samradet tar konsulterna med sig i MKB:n. Berakningar av luftkvalitet och bullernivaer
gors inte férrdn man fastlagt exakt var vagen ska dras.

Elisabeth Lloyd fran Vagverket konsult berattade om hur langt arbetet med arbetsplanen
kommit. Man tittar &n sa lange pa forutsattningarna. Trafiksiffrorna kommer sedan att
raknas om med de nya forutsattningarna. Elisabeth hade med sig en karta med
rorelsestrak for vuxna och barn som konsulterna kanner till, markerade som pilar (tvérs
och langs vagen). Samradsdeltagarna uppmanandes att komplettera dessa pilar med
utgangspunkt i sin lokala kunskap. Den kunskapen ar vardefull for planerarna.

Ingemar Strae, stadsarkitekt Norrtalje kommun, berattade att arbetet med detaljplanen
inte har kommit igdng annu. Kommunens konsult arbetar fér narvarande med
programarbete for detaljplanen. Programmet kommer att bli en enkel folder pa 4-6 A4-
sidor. Byggnadsndmndens arbetsutskott kan sedan den 2 juni besluta om att detaljplan
ska uppréattas.

Det stélldes en del fragor fran publiken I6pande under diskussionen. Fragorna samlades
upp och besvarades sist under motet. Nedan redovisas fragorna och svaren:

Fragor om MKB:

Kravet pa samordning i planarbetet mellan MKB, detaljplanen och arbetsplanen paverkas
av EG-direktivet. Hur gar det om planerna inte hinner antas fore 1 juli 2006?

Soren Edfjall svarade att MKB:n ska samordnas. Men Vagverket och konsulterna far
undersoka vad som géller enligt EG-direktivet.

Nagon undrade var luft- och bullermatningar ska goras. Hur stort ar utrymmet? Hur brett
arbetar ni? Hur langt fran vagen kollas MKB?
Svar: Man tittar pa paverkansomradet - dar det finns risk for paverkan.

Miljokonsekvenser for Esplanaden - tas det hansyn till 6kad trafik pa Esplanaden?
Svar: Ja, prognos for trafikfléde 2005, 2015 och 2025 tas fram.

Kdpcentrat, varmestationen och Nordrona - ar de med i underlaget for MKB?
Svar: Ja.

Det finns ett fint naturligt bestand av havsoring i an. Stérningar - hur undersoks detta?
Tar ni kontakt med Fiskeriverket?

Svar: Fragan tas upp i MKB. Fiskeriverket var inbjudet till detta mote, men kunde inte
vara med.

Vigelsjoskolan, far de bullerplank och viadukt och sarskilda atgarder?

Svar: Bullerberakningar gors &aven for skolan. Med ber&kningarna som grund bedéms
behovet av skyddsatgarder.

Fragor om arbetsplanen:

Vastra Vagen blir en barridr. Vem ansvarar for stigar langs vagen?

Svar: Det finns tva vaghallare kommunen och Vagverket. Avskurna forbindelser ska
bibehallas, detta ansvarar Vagverket for, resten svarar kommunen for.
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Hur bred blir vagen?

Svar: Konsulterna tittar fortfarande pa var vagen ska ga. Korsningarna ar inte lésta
annu. Bredden pa vagomradet ar inte faststalld. Man tittar pa hur langt vasterut det
gar att dra vagen. Sjalva kérbanan ar 8 meter.

Hur néara vagen ligger Vigelsjéskolan i alternativ 1 och 2?
Svar: Inget barn ska kunna komma ut pa vagen.

Overdackningen blir ett besvéarligt halkomrade ansdg en av samradsdeltagarna.

Véagen gar genom flera besvarliga passager. Bron éver an 5 meter 6ver vattenytan, vagbank
pa 3 meters hojd. Nedforsbacke vid Esplanaden till rondell vid bro. Hur tanker ni?

Svar: Ja det ar svart, men vi ska ta fram bra I6sningar. Nedforsbacken ar inte sa brant
som det ser ut pa ritningarna som deltagarna fatt. H6jd- och langdskalan ar olika. |
langdskalan &r 1 mm 2 meter och i héjdskalan ar 1 cm 2 meter. Det betyder att
lutningarna ser mycket mer dramatiska ut pa ritningarna. Man gor pa detta satt for att
ritningen inte ska bli orimligt stor. Langslutningen ar 3%. Vagens tvarfall ar 2,5 - 4%.
Parkeringen vid Flygfyren ar 3%, som en jamforelse.

Vigelsjoskolan har upptagningsomrade i Grossgardet. Barnen ska vandra 6ver broar och
vagen. Hur ser det ut for 6-aringarna? Hur hanteras det?
Svar: Vi vill garna att ni ritar in pa kartan barnens rorelser, sa vi kan ta hansyn till det.

Kommer man att fa ga och cykla pa Vastra Vagen?

Man ska inte ga och cykla pa vagen. Det ar inte forbjudet, men det ar ett misslyckande
om Vagverket inte lyckas I6sa gang- och cykelstrak. Genom att kartlagga
rorelsemonstren fran borjan, kan man l6sa de strak som behovs. Om det finns behov av
att rora sig parallellt med vagen ska det vagas in, men inte pa hela strackan.

Fragor om detaljplanen:

Blir det otakt mellan kommunen och Vagverket? Ar det andra forutsattningar nar kommu-
nen borjar? Hur uppfyller kommunen samordningskravet fran EG-direktivet?

Svar: Det ar oklart vad direktivet sager och vilket direktiv som avses. Vi far lov att titta
pa denna fraga. Detaljplan, MKB och arbetsplan beréknas vara klara vid slutet av 2005.
Detaljplanen kan vara antagen till halvarsskiftet 2006. Planerna ska samordnas.

Ar det en detaljplan eller flera?
Svar: Det ska bli en detaljplan.

Varfor gjordes det ingenting mellan Stegelbacksgatan och an?
Svar: Det fanns med ett alternativ med anslutning av Esplanaden i forstudien.

Kolonilotterna vid Vigelsj6 - féroreningar, hur kollas det upp?
Svar: Kolonilotterna kommer att tas med i MKB:n.

Hur manga bilar raknar man med for Vastra Vagen?

Svar: Det finns siffror i férstudien 2002 + 1997. Nu sékerstaller man att nulaget ar
korrekt. Ramboll gjorde en trafikstudie. Prognoser gors for 2015 och 2025. Arbete pagar
och kan redovisas pa majmotet.

Synpunkt fran en deltagare: Bron éver an ska vara snygg. Man ska kunna ga under den.
Den ar ocksa en fraga for vattendomstolen. Det fanns en ritning pa bron i vagutredningen
1997. Den gar genom ett vatmarksomrade pa pelare till Sandkilenomradet. Det ar béttre
att placera den bortom tvatten mot Lommaren.

Den 15 april var sista datum for att yttra sig 6ver Oversiktsplan for Nordrona. Fanns det
direktiv om anslutning till Esplanaden? Ambulanser och lokaltrafik kan passera under
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Vastra Vagen. Politikerna ville ha anslutningen. Man struntade i alternativen. Sjukhuset
och raddningstjansten ar bekymrade 6ver 6kad trafik pa Esplanaden - utred vidare!

V&g 76 forbi Norrtalje kanns lite som fel rubrik. Vagen gar ju genom Norrtalje.
Svar: Tanken med namnet ar att ange vagens funktion.

Kan vi vanta oss kommentarer kring vara férslag om nya dragningar?
Vagverket beaktar alla gruppernas jobb. Ni har gjort ett kanonjobb! Tack!

Nasta mote halls den 9 maj i Folkets Hus klockan 19.00.

Da ska vi diskutera andra fragor. Som ett stod for arbetet kan ni besvara de 6vriga
fragorna pa Véagverkets skrivelse. Annars kan ni sjalvklart ta upp andra fragor, de fragor ni
sjalva anser mest relevanta, &ven om de inte finns med i fragelistan. Se den bara som ett
forslag.
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Bilaga 4

Minnesanteckningar samradsmote i maj 2005

Norrtélje 2005-05-09. Samradsmote for dialog i Folkets Hus. Pa kvallen den 9 maj samla-
des Norrtéljebor och Vagverkets experter for ett mote i utokat samrad kring planeringen
av utbyggnaden av Vastra vagen, vag 76 forbi Norrtalje. Till métet kom 25 personer, varav
18 mén och 7 kvinnor.

Moderator for métet var Anders Ingelstam, Acumenta
Medverkande fran Vagverket var:

Christina EkI606f, projektledare

Gabriella Gulliksson, beteendevetare och ansvarig fér dialogarbetet
Soren Edfjall, miljospecialist

Marianne Eriksson, avtal och kvalitet

Elisabeth Lloyd, landskapsarkitekt VVagverket konsult

Hans Ek, trafikingenjor Vagverket konsult

Catarina Holdar, arbetar med MKB, Tyréns

Carl Johan Andhill, expert pa datamodellering Dynagraph

Suzanne de Laval, forskare och ansvarig for dokumentation av samradet och utvéardering
av dialogprocessen

Medverkande fran kommunen var:

Ingemar Strae, stadsarkitekt

Motet inleddes med att Christina EkI66f och Ingemar Strae halsade alla valkomna. Alla de
deltagande experterna presenterades och dagordningen for métet gicks igenom. Férsta
halvan av motet agnades at att besvara fragor fran forra motet, arbetsgruppernas
presentation av sina synpunkter samt en presentation av en digital modell av vagen (3D-
visualisering). Andra halvan av motet redovisades laget i arbetet med arbetsplanen,
miljokonsekvensbeskrivningen och kommunens detaljplan. Grupperna fick stéalla fragor
och experterna svarade. Det fortsatta planarbetet redovisades.

Alla arbetsgrupper hade representanter pa métet, utom gruppen fran Grossgardet/Lanna-
gatan.

Fragor fran forra motet:

Det fanns flera fragor kring olika miljoaspekter som buller, vibrationer, barriareffekter,
kéanslig mark, naturfragor och vattenfragor - kommer dessa att tas upp i miljokonsekvens-
beskrivningen?

Svar: Alla dessa aspekter kommer att tas med i miljokonsekvensbeskrivningen. Nagra
av dem tas upp senare i foredragningarna.

Fragan om EG-direktivet?

Svar: Catarina Holdar gick igenom vad som galler. Fran den 21 juli 2004 ska kommun
eller myndighet som uppréattar eller &ndrar en plan eller ett program (om planen/pro-
grammet kravs i lag eller forfattning) géra en miljobedémning av planen, programmet
eller andringen om genomforandet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Eftersom detaljplanen for Vastra vagen paborjas efter den 21 juli 2004 och man i
Vagverkets forstudie bedomt att projektet medfor betydande miljopaverkan maste en
miljobeddmning av detaljplanen goras.

Om en miljokonsekvensbeskrivning anda maste goras enligt annan lagstiftning ska
myndigheterna strava efter att samordna arbetet med beddmningar och beskrivningar.

I projekt V&g 76 forbi Norrtélje gors en miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplanen.
Eftersom detaljplanen omfattar samma omrade samordnas arbetet sa att samma
miljokonsekvensbeskrivning anvands aven till detaljplanen med ev. tillagg dar
detaljplanens omfattning inte stammer 6verens med arbetsplanens omfattning.
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Vagkorridoren vid Sandkilen, vem ager marken?
Svar: Kommunen

Hur far marken utanfor vagomradet i Sandkilenomradet utnyttjas?
Svar: Den kan nyttjas som gronomrade. Ny bebyggelse ar inte aktuell.

Vad héander med kraftledningen?
Svar: Det fortsatta utredningsarbetet far klarlagga detta.

Hur arbetar man med anslutande végar, Vatévagen, Esplanaden, Nordrona?
Svar: Arbetet pagar med utredningen, det gar inte nu att ge 100% sakra svar pa hur det
slutliga forslaget blir.

Blir det viltstangsel?

Svar: Viltstangsel fanns med i planen 1998. Det ingar i miljokonsekvensutredningen att
titta pa viltstrak. Viltstangsel satt endast upp dar det ar algstrak, radjur anses inte lika
farliga att kollidera med. Norr om bron éver Roslagsbanan finns inget viltstangsel.

Hur hanterar man smittrafik vid Grossgardet om Flygfyren byggs ut?

Svar: Enligt EG-direktiven ska man ta h&nsyn till andra planer i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta ar viktigt och kommunen har ett stort ansvar att
fora in sddan information i miljokonsekvensbeskrivningen.

Redovisning fran arbetsgrupperna:

Esplanadengruppen

Cirkulationsplatsen i korsningen Véstra vagen/Esplanaden ger 6kande trafik. Skolbarnens
véag till skolan blir farlig. Vigelsjoskolans miljo blir dalig och skolan far mindre yta tillgang-
lig for barnens lek.

Véstra vagen blir en barriar. Det blir problem att ta sig ut med bilen fran villornas upp-
farter. Det blir avgaser och buller.

Langs an kommer det att bli ensliga och morka platser, 16sningen ar gatubelysning.
Speciella forhallanden som gruppen vill peka pa ar dimbankarna som bildas i sankan och
att omradet vid tvatteriet ar vattensjukt.

Gruppen hade forvantat sig att Vastra vagen skulle bli en férbifart och inte en genomfart.
Den borde dras forbi och inte genom Norrtélje. Gruppen vill ha bort anslutningsvégarna.
Arbetsgruppen hoppas att vagen ska avlasta staden och att man ska slippa smittrafik via
Esplanaden. Hastigheten pa Esplanaden kommer att dka.

Den nuvarande genomfarten bor fa hallplatsfickor. De boende langs Esplanaden kommer
att ta samma vag till Flygfyren som forut och kommer inte att fa ndgra fordelar av Vastra
vagen.

Norrtaljegruppen

Gruppen ser till hela Norrtaljes situation och vilka konsekvenser vagen far.
Stockholmsvéagen kommer att fungera battre men det blir negativt for Grossgéardet.

Det finns ett vattensjukt omrade vid Milo.

Nér vagen byggs behdvs en genomtankt skyltning. Vagen kan fungera for interntrafik
mellan perifera stadsdelar. Sjukhusomradet far en battre tillganglighet.

Det behdovs atgarder och cirkulationsplatser for det kommer att fortsatta att vara mycket
trafik.

Det behovs atgarder for gang- och cykeltrafikanter. Det ska vara enkelt att ta sig in till stan
och det behovs fler gagator i centrum.

Gruppen presenterade ett forslag till hur man ska géra om vagdragningen, som
presenterades vid forra motet.

Arbetsgruppen slutsats ar att Vastra vagens strackning ar den basta tillgangliga l6sningen,
aven om den inte ar optimal, men gruppen anser att man maste atgarda Stockholmsvagen
pa kort sikt.
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Vigelsjogruppen

Bostadsréattslagenheter i Vigelsjo forlorar i varde da vagen byggs. Végen till skolan
paverkas for barnen. Gang- och cykelvagar maste belysas, hur blir det med broar och
tunnlar?

Véagen till badplatsen paverkas negativt.

Mellan an och Sandkilen ar det ofta dimma.

Vagen ar ett han mot de boende, den borde ga forbi, men det blir en genomfart. Vagen
inbjuder till héga hastigheter.

Nuvarande Stockholmsvagen kommer att fa en stor trafik. Det behovs en forbattrad
kollektivtrafik.

Vigelsjéborna har ingen nytta av Vastra vagen. Vagen forstor sararten i Norrtalje. Bron ar
ett monster i den laga terrangen.

Sandkilengruppen

Avgaser, buller och forstord utsikt ger en vardeminskning pa vara bostader.
Tunnlar, hur trevliga blir de?

Dimma fran Lommaren ger frosthalka. Det ar ingen nytta med Vastra vagen som en
genomfart. Esplanadenavfarten ar en olycklig konstruktion. Vad ar avsikten med
Esplanaden?

Stockholmsvégen kan inte bli lokalgata p.g.a. kdpcentrets placering. Det behdvs
parkeringsplatser i centrala Norrtélje.

Vad kostar vagen, tunneln och bron?

Gruppen pladerar for tunnelalternativet som fanns i tidigare planférslag. Det ger mindre
buller och ingen barriar.

De &ldre husen vid Sandkilen ar inte palade.

Vaster Knutbygruppen

Det stora skogspartiet mot Lommarvéagen anvands av skolorna. Dar finns manga stigar
och ett rikt djurliv. Svampmarker forstors.

Lagg Vastra vagen langre vasterut!

Vatovagens forlangning ar inte bra. Den ligger 50 meter fran husen och det behvs massor
med "undergangar” under vagen. Gruppens skrivelse har inte kommit fram till Vagverket.

Vingele Backe

Den som presenterade synpunkter representerade inte en grupp, utan bara sitt eget
hushall.

Vid Vingele Backe kommer det att vara samma trafik som nu, men med en hdgre hastighet
och darmed mer buller. Det &r viktigt med bra bulleratgarder, mot och 6ver bron.

Det ar mycket radjur som ror sig i omradet, men vi har inte sett algar.

Infart till Farsna - kommer man att gora en anslutning? Tank er for, ta sa lite som mojligt
av marken.

Gruppen med Néaringsidkare

Stockholmsvégen kor vi och kommer att kéra. Som néringsidkare ska vi vara glada om
trafiken fortsatter pa Stockholmsvagen.

Arbetsgruppen lamnade in fragor forra gangen som inte fatt svar.

Forbifarten far inte bli for enkel att anvanda.

Stegelbacksgatan

Grossgardet har kommit i kKlam. Bostéaderna langs Stockholmsvégen har bullerisolerats. |
framtiden kommer det smittrafik genom omradet och det innebéar en utékning av
asfaltytorna. Grossgardet manglas ner.

Kyrkoradet vill ha en lugn gata norr om kyrkogarden. Gruppen ansluter sig till forslaget
fran Norrtaljegruppen.
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Christina Ekloo6f tackade grupperna for det stora och imponerande arbete de lagt ned pa
synpunkter pa den planerade Vastra vagen.

Dérefter visade Carl-Johan Andhill och Hans Ek en digital modell av hela vagdragningen
projicerat pa stordia. Vi fick forflytta oss langs vagen och se hur den kommer att ta sig ut.
Deltagarna kunde sjalva be om att fa se vagen ur de vinklar man énskade. Modellen &r inte
fardig utan den kommer att bearbetas ytterligare, nar projekteringen gatt langre och man
vet hur utformningen av t ex broar och tunnlar kommer att bli. Till mdtena i hést kommer
modellen att vara 4n mer detaljerad.

Korsningen, som diskuterats mycket vid Esplanaden var inte fardig, men deltagarna
kunde se en del av problematiken med nivaskillnader i modellen. Deltagarna kunde &ven
se hur utsikten kommer att bli frdn en balkong som vetter mot Véastra vagen. Modellen
vackte en del bistra kommentarer da nagra av deltagarna kande sig illa drabbade av
vagens konsekvenser. Nagon av deltagarna yttrade: "Ni kor vidare utan att lyssna!”
Representanterna fran Vagverket svarade: "Vi lyssnar!”

Da modellen presenterats gjordes en paus. | pausen kunde de som ville titta mer pa den
digitala modellen. Efter pausen presenterade Vagverket och kommunen den fortsatta pla-
neringen.

Arbetsplanen

Hans Ek beréattade att konsulterna nu tittar pa manga punkter som studeras ingaende.
Overdackningen, Lommarvéagen och avvattning av hela vagen studeras ocksa. Det finns tva
stycken fordréjningsdammar for att ta hand om dagvatten. Bron och dess utformning
tittar man pa. Det ar motstridiga nskemal som ska tas omhand. Bron bor vara hog for att
manniskor ska kunna passera under, men den behover vara lag for att inte stéra. Man stu-
derar bergskarningen och hur langt vasterut man kan forskjuta vagen. Stegelbéacksgatan
studeras, liksom Vatovagen och situationen for Vaster Knutby. | sédra anden funderar
man kring anslutningen mot Stockholmsvagen. Det finns béattre 16sningar och det finns en
hel del att jobba med och forbattra.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Catarina Holdar berattade att arbetet med bullerberédkningar och luftberédkningar nu
startar. Man arbetar med beskrivningar av forutsattningar och restriktioner. Det finns
riktvarden for buller. Bullerskydd placeras néra vagen for att ge béast effekt, men riktvardet
utomhus klaras sannolikt inte pa de 6vre planen vid alla hus i Sandkilen. Dar far man gora
fonsteratgarder och fasadatgarder och inglasade balkongen. Vi vet inte &nnu hur det blir.
Nér det galler luft finns det miljokvalitetsnormer. Odling far ske 25 meter fran trafikerade
vagar. Har ror det sig om 40 meter fran vagkant for kolonilotterna. Kommuner och
myndigheter samverkar vid miljébedémning av planer och program. Flygfyren ingar inte i
Miljokonsekvensbedomningen, men den ingar i bedémningen av luft och buller.

Detaljplanen

Ingemar Strae beréattade att kommunstyrelsen arbetsutskott tar beslut om samrad kring
programarbetet for detaljplan, den 2 juni. Arbetsgrupperna kommer att fa programmate-
rialet under samradstiden. Nordronaomradet ska anslutas till staden sa stadsmaéssigt som
maojligt. Kommunens uppfattning &r att detta forslag med Stegelbéacksgatan &r det béasta
alternativet. Det finns en intresseskiss for utbyggnad av Flygfyren. Dar ingar 1428
bilplatser.

Fragor och svar under moétet

Hors kritiken om Stegelbacksgatan och Gustaf Adolfs vag?

Svar: Stegelbacksgatan ingar i MKB och i bullerberékningarna. Flygfyren far en egen
miljokonsekvensbeskrivning som inte ingar i MKB for Vastra vagen.

Sandkilens hus ar kéansliga for vibrationer, vem bekostar skydd?
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Svar: Vagverket tar ansvar for skador orsakat av vagbygget. Husen besiktigas fore
bygget och méatningar gors, sa att man kan konstatera om husen skadats.

Kan man flytta Vastra vagen vasterut och Vatévagen norrut? Kan man bygga en skarpare
vanstersvang vid Vatévagen?

Svar: Svangen gors sa skarp mot vanster som mojligt inom den befintliga
vagkorridoren. Konsulterna tittar pa detta.

Vad kostar vagbygget och alternativen? Var det kostnadsaspekter som tog bort tunneln?
Vilka siffror bollar man med?

Svar: KS ordférande har uttalat siffror. En tunnel ar battre ur bullersynpunkt, men de
omojliggdr anslutning till Esplanaden. Ambulansutryckningar kraver anslutning av
Esplanaden. Det ar skarpta krav vid bergtunnlar.

Kostnaden for vagbygget tas fram i arbetsplanen. Da tas inte kostnader for alternativen
fram, de anses 6verspelade.

Nar kommunledningen sa ja - vad hade de for underlag? Vad hade de for miljéunderlag?
Svar: Det fanns miljounderlag da kommunen beslutade. Forstudien och vagutredningen
och miljokonsekvensbeskrivningarna har funnits med. Kommunen har haft underlag.

Klaras 70 dBA? Bullerméatningarna, -berdkningarna, hur brukar de stdmma med
verkligheten?

Svar: Bullermatningarna har inte startat an. Stegelbacksgatan ingar i MKBn. Gustav
Adolfs vag ingar om trafikmangderna paverkas av Vastra vagen. Prognoser for buller
brukar stamma bra. Nar man bygger bullerskydd kontrollmater man ofta i efterhand.

Avgransningen av MKB-analysen, de som ar berorda far de samrada eller godkénna
avgransningarna?
Svar: Ja, ni &r med och avgransar.

Lyssnar man pa kritik kring Esplanaden?
Svar: Det ar sjalvklart att vi lyssnar. Esplanadens kritik ar tung. Utredningarna far visa
vad som ar genomfdorbart.

Behalls nuvarande skorsten pa varmeverket?
Svar: Skorstenen blir ny.

En grupp ville flytta Véstra vagen till vastra delen av Nordrona.

Svar: An sa lange vill kommunen ha denna dragning. Langre vasterut ar svart
topografiskt. Det blir valdiga bergsskarningar, dessutom skulle vagen dela Nordrona i
tva delar.

Vem finansierar och ansvarar for en skyltning?
Svar: Den blda vagvisningen ansvarar Vagverket for. Nar det galler den vita
skyltningen ar det varierande vem som bekostar den.

Var skyltar man till centrum?
Vid sédra entrén blir det vagvisning till centrum. Det blir ingen vagvisning vid
Esplanaden till centrum. Norrifran blir det vid Vatévagen som man skyltar till centrum.

Fortsatt planering

Christina EkI66f berattade om hur projektet kommer att fortsatta till hosten med tva
markagarsammantraden dar kallelsen skickas ut per brev till berérda sakagare. Ett
samradsmote for dvriga intressenter annonseras ut i Norrtalje Tidning.

Samradet i host kommer att vara det formella utdkade samradet. Under varen 2005 har vi
arbetat med ett tidigt utokat samrad, som avslutas i och med detta mote.
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Pa Vagverkets hemsida kommer vi att publicera nyhetsbrev om arbetsplanen. Man kan
anmala sig att prenumerera pa dessa.
Informationen avslutas i november/december med ett stormote.

Enligt Lansstyrelsens plan for regional transportinfrastruktur, kommer véagen att byggas
2013, eventuellt tidigare. Kommunen hoppas att det finns medel redan 2009.

Christina EkIo6f tackade alla &n en gang for allt det arbete som lagts ned i
arbetsgrupperna.
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Bilaga 5

Minnesanteckningar fran stormote i januari 2006

Minnesanteckningar fran samradsmote den 24 januari 2006 i Sparbankens
lokaler i Norrtalje
Vag 76, Forbi Norrtalje, Vastra vagen

Narvarande fran Vagverket Region Stockholm:

Christina EkI66f Projektledare
Marianne Eriksson Formalia/Protokoll
Linda Eriksson Informator

Marie Karlsson Beteendevetare

Narvarande fran Norrtélje kommun:

Ingemar Strae Projektledare/Stadsarkitekt

Gunnel Lofgvist Planeringschef

Konsulter:

Lotta Trosell Moderator/ordférande ~ Acumenta AB

Elisabeth Lloyd Uppdragsledare Vagverket Konsult

Hans Ek Teknikansvarig vag/trafik Vagverket Konsult

Catarina Holdar Miljoansvarig Tyréns AB

Carl Johan Andhill Dataansvarig VR-modell Dynagraph AB

Anders Dahlin Planarkitekt A5 Arkitekter & Ingenjorer AB
Suzanne de Laval Forskare utvardering Arkitekturanalys

samt boende och 6vriga intressenter enligt narvarolista.

1.Inledning
Christina EkI66f (CE) halsade de ndrvarande valkomna. CE beréttade att en utredning

paborjades redan pa 1940-talet for en utbyggnad av en ny vag forbi Norrtélje. 1996
paborjades en forstudie och 1997 en vagutredning. 1999 kom den nya miljobalken vilket
foranledde en omstart med ny forstudie 2002, dar Lansstyrelsen tog beslut att projektet
innebar betydande miljopaverkan. Férandringen som har skett i Norrtalje ar att
militarforlaggningen inte finns kvar vilket ocksa paverkar vagstrackningens dragning. Vi
befinner oss nu i arbetsplaneskedet. Véastra vagen ligger i Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan med utbyggnad ar 2013. CE visade nuvarande
trafikméangd och redovisade beraknad trafikokning med O-alternativ och
utbyggnadsalternativ ar 2025.

Utbyggnad av Vastra vagen okar tillgangligheten for gangtrafikanterna, battre
trafiksédkerhet och minskade miljostérningar for centrala Norrtalje. Vagnatet far en battre
talighet och &r viktig for Norrtéljes planering av bostader och etableringar. Daremot blir
det 6kat buller i en miljo som inte har det idag.

Ingemar Strae (1S) halsade ocksa de narvarande valkomna. IS anser att det ar praktiskt
nar projekt kan tas fram i samarbete mellan kommunen och Végverket, och att den
samordning som sker mellan kommunens detaljplaneprocess och Vagverkets
arbetsplaneprocess ger en tkad tydlighet for bl a kommunens innevanare.

Lotta Trosell (LT) redogjorde for kvallens dagordning. LT berattade att det har varit en
lang dialogprocess med ett startmote i mars 2005 med arbetsgrupper. Arbetsgruppernas
representanter redovisade gruppernas diskussioner pa métena i april och maj 2005.
Skriftliga synpunkter pa arbetsplanen ska ha kommit till Vagverket senast den 7 februari
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och skriftliga synpunkter pa detaljplanen ska ha kommit till kommunen senast den 10
mars 2006.

2. Planeringsprocessen

I en arbetsplan gors den detaljprojektering dar vagens lage bestdms, hur vagen utformas
och hur enskilda fastighetsagare paverkas. Innan arbetsplanen kan stéllas ut ska
Lansstyrelsen ha godkant miljokonsekvensbeskrivningen, MKB. Marianne Eriksson (ME)
jamforde Végverkets vagplaneringsprocess med kommunens detaljplaneprocess. |
arbetsplanen halls markagarsammantrade med kanda markagare, nyttjanderattshavare,
organisationer och myndigheter dar de far framfora sina synpunkter pa forslaget. Dessa
synpunkter sammanstalls i en samradsredogdrelse som bifogas arbetsplanen. Darefter
stalls arbetsplanen tillsammans med den godkdnda MKB:n ut for granskning. Berérda
fastighetsagare far besked om detta med ett rekommenderat brev. De yttranden som
kommer in under utstéllelsen sammanstélls och skickas tillsammans med Léansstyrelsens
yttrande till Vagverkets huvudkontor for faststéllelseprovning. De som har yttrat sig under
utstéallelsen far besked fran huvudkontoret om Vagverkets stéllningstagande. Om inga
overklagande sker faststélls arbetsplanen och vinner laga kraft. Bygghandling kan da
paborjas. Regeringen provar eventuella 6verklaganden.

IS redogjorde for detaljplaneprocessen som sker enligt Plan- och Bygglagen, PBL, och
Miljobalken vilket ar beaktande av enskilda och allmanna intressen och ska ske pa ett
demokratiskt satt. Detaljplanen for Vastra viagen ar anpassad till Vagverkets arbetsplan.
Detaljplanen ar ett juridiskt bindande dokument och juridiskt underlag foér inlésen av
mark. Det samradsforfarande som sker nu har féregatts av ett programskede under
sommaren och hosten, dar manga synpunkter kom in. Dessa synpunkter sammanstalldes i
en samradsredogorelse och har féranlett vissa andringar av planforslaget. De synpunkter
som kommer in under samradsforfarandet ligger till grund for utstéllelseférfarandet som
kommer att ske under juni 2006, dessa sammanstalls i en ny samradsredogorelse. Var
forhoppning ar att fullmaktige ska anta detaljplanen i november 2006.

2.Vagforslaget
Hans Ek (HE) redovisade tillsammans med Carl Johan Andhill (CJA) vagforslaget utifran

en VR-modell, datorbaserad modell. Projektet bérjar i soder dar motorvagen in mot
Norrtélje slutar och viker av fran Stockholmsvagen mot norr. Vagen gar genom
skogsomradet mot det som kommer att bli Norrtéljes sédra infart som utformas till en
cirkulationsplats med koppling till vag 276, Kustvagen och Stockholmsvagen samt ny
anslutning till Nordronaomradet. Nedanfér McDonalds planeras en bussomstigningsplats
och pendlarparkering. Fran busshallplatserna kommer en ny gang- och cykelférbindelse,
ge-forbindelse, mot Nordronaomradet att anordnas och som kommer att passera pa bro
Over Vastra vagen.

Véagforslaget, Vastra vagen, gar mellan Nordronaomradet och Varmeverket och kommer
att ligga i markplan, vagen sanks déarefter ner. Stegelbacksgatan laggs om nagot forbi
kyrkogarden och kommer att ga pa bro 6ver Vastra vagen tillsammans med en gang- och
cykelvag, gc-véag. Vid passagen av Grossgardet gar vagen i djup bergskarning, en
forandring har skett mot tidigare forslag. Genom att flytta vaglinjen ndgot vasterut
astadkoms ett naturligt bullerskydd mot Grossgardet och man kan bibehalla en
sammanhangande skogsskarm.

En ny cirkulationsplats anlaggs med anslutning till Esplanaden och sjukhuset. |
cirkulationsplatsen kommer det att finnas en ytterligare anslutning till Nordronaomradet.
Det blir en separat gc-vag under Vastra vagen. | anslutning till cirkulationsplatsen borjar
en bro 6ver Norrtaljean, bron blir ca 150 m lang. En gc-vég anléggs pa bron pa den Ostra
sidan som skiljs fran korbanan med ett racke. Brons langd och konstruktion ger utrymme
for de befintliga gc-vagarna som gar under bron och parallellt med an vilket ger ett 6ppet
intryck. Forslaget innehaller aven ett bullerskydd pa bron i form av transparanta sidor.
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Over Nedre Bryggardsgardet hojs vagen nagot for att darefter sankas igen vid
Vigelsjoskolan. I hdjd med skolan och dagiset vid den befintliga gc-vagen, anlaggs en
knappt 100 m lang sociodukt, som ar en betongkonstruktion som man lagger ett tak éver
och aterstaller marken i ungefarligt skick som idag. Skogsdungen kan anvandas som den
gors idag. En del terrangmodelleringar gors for att inte vagen ska upplevas ga pa en bank.
Hela denna stracka far stodmurar och pa den ena sidan forses de med en bullerskarm.
Vissa av de gc-vagar som finns idag forsvinner, de som blir tillgangliga ar dels de pa
vardera sidan av an och dels den befintliga gc-vagen vid Vigelsjoskolan. Vastra vagen
fortsatter i nedsankt lage och korsar Lommarvagen planskilt som kommer att ga pa bro
Over Vastra vagen, dven har blir planskild gc-vag. Norr om Lommarvégen blir det en
ganska djup skarning vilket skyddar

Véster Knutby fran buller. Det blir en gangbro 6ver Vastra vagen for att ta sig till
gronomradet pa andra sidan.

Vid norra infarten till Norrtélje blir det ytterligare en cirkulationsplats, via en férlangning
av Vatovagen. Forslaget har andrats fran tidigare planer genom att strackningen har lagts i
en bage mer norrut for att komma langre ifran bebyggelsen och darmed undvika
bullerstérningar for de fastigheter som ligger narmast. Strackan kommer att ga i skérning
i forhallande till marknivan. Det blir ocksa en gc-vég fran Vaster Knutby norrut som
korsar under Vatovagen upp till skogsomradet. Ny enskild vag anlaggs som ansluter till
fastigheterna vid Vingelebacke, ett bullerskydd anlaggs l1angs vagen. Den enskilda vagen
kommer att passera under Véastra vagen och med full fri héjd, 4,70 m, som behévs for att
klara transporter till och fran fastigheterna. Den befintliga Estunavéagen ansluts till vagen
fran det framtida bostadsomradet i Farsna som i sin tur ansluter till Vastra vagen. |
anslutning till bron 6ver den gamla banvallen avslutas projektet norrut.

Véstra véagen far fyra korfalt fram till den foérsta cirkulationsplatsen, darefter tva korfalt.
Hastigheten blir 70 km/tim. Vagbredden blir 8 m och smala véagrenar. Det blir ingen
belysning pa Vastra vagen utom i cirkulationerna, dessa blir belysta. Vagdagvatten tas om
hand i sedimenteringsdammar som finns idag och kommer att utdkas i storlek.

Catarina Holdar (CH) berattade att MKB:n géller bade arbetsplanen och detaljplanen, att
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen ar en process och ett dokument. | MKB:n goérs
jamforelser mellan O-alternativ och utbyggnadsalternativ framraknat till a&r 2025. 1 O-
alternativet ingar inte den foreslagna vagen men att omradena Nordrona och Farsna ar
utbyggda och att trafikprognoser ar gjorda efter de eventuella utbyggnadsomradena.
Trafikprognoserna ligger till grund for de bullerberdkningar och luftkvalitetsberéakningar
som gjorts. Det finns inga utpekade naturmiljéer och naturvarden som berérs. En del
fornlamningar finns vid Nordrona och Varmeverket. De som ligger i vaglinjen maste
gravas ur.

Vid Grossgardet blir vagen en stor barriar. Kopplingen till Esplanaden kommer att
innebdra en del konsekvenser vad géller bullersituationen for vastra delen av Esplanaden
fran Vastra vagen fram till sjukhuset. Dar far man en forandrad trafiksituation mot idag,
med hoga bullernivaer for vissa fastigheter. Dessa fastigheter ar svara att skydda eftersom
de har utfarter mot Esplanaden. | arbetsplaneforslaget finns inga forslag pa atgarder
eftersom Esplanaden ar en kommunal gata och kommunen far titta pa individuella
I6sningar for de boende. For de fastigheter som ligger inom arbetsplanen foreslas
individuella atgarder t ex fonsterbyten, skarm for uteplatsen. Norrtaljean far en positiv
konsekvens av Véstra vagen dels med nya dammar och dels med utbyggnad av de dammar
som finns som tar hand om vagdagvattnet och renar det innan det sléapps ut. Vastra vagen
blir en sékrare vag for transporter med farligt gods med farre korsningar och battre skydd.

Det blir stora férandringar framforallt vid Bryggardsgardet déar vagen gar i ppen terrang.
Den stora bron ger ocksa en pataglig forandring av omradet. Véastra vagen tar
narrekreationsomrade i ansprak vilket ger en negativ konsekvens. Odlingslotterna pa
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Brygggardsgardet ligger sa langt fran vagen, ca 50 m, att de krav som stélls fran
organisationen Krav klaras. Det finns en oro bland de boende fér vibrationer.
Geoteknikerna har gjort bedémning att det inte ska vara nagot problem med den
grundlaggning som foreslas for den nya vagen.

Luftkvaliten pa dagens vég forbattras medan den nya vagen far samre. Den nya vagen
klarar den miljokvalitetsnorm som finns idag. Vastra vagen och aven forlangningen av
Vatovéagen blir barridreffekten en stor negativ konsekvens for boende i Vaster Knutby. Det
blir forandring av bullernivaerna langs Vastra vagen. Vagverket har riktlinjer for
bullervarden vid nybyggnad av vag, 55 dB(A), for att klara dessa har bullerskydd pa vissa
strackor foreslagits bl a 6ver Nedre Bryggardsgardet och Vingelebacke.

Fraga fran Ingvar Bjorklund, Brf Vilan: Idag finns inga majligheter att bygga ut
bullerdampande atgarder pa Stegelbacksgatan eller finns det? Mojligheter till alternativ
finns att dra vagens strackning

utmed Regementsgatan vilket skulle ge betydande bullernedséattning fér boendemiljén.
Led trafiken fran Nordrona till den cirkulationsplats som ligger séder om
Stegelbéacksgatan. Gustaf Adolfs vag kan

avlastas med en fortsattning av Regementsgatan 6ver flygféltet och ansluta till vagen
mellan Sporthallen och Flygfyren.

Behovs Stegelbacksgatan egentligen till annat an busstrafik och gang- och cykeltrafik? Brf
vill ha detta klarlagt.

Fraga fran Lennart Mattsson, Esplanaden: Varfor har ingen MKB gjorts for
Esplanaden?

Varfor visas det inte att Esplanaden kommer att bli en huvudvéag fran Vastra vagen till
centrala Norrtélje?

Kommentar fran boende pa Stegelbacksgatan: Om Vagverket och kommunen tog
till sig de forslag som framforts skulle ut- och infarten till Flygfyren bli béattre istallet for
forslaget over Stegelbdcksgatan och Regementsgatan.

Fraga fran Bengt Hultgren, Sandkilen: Varfor gors inte en bergtunnel under
Lommarberget med utfart strax vid tvéatteriet istallet fér den enorma bergskéarningen? Det
forslaget fanns med i 1997 ars vagutredning men férsvann senare. Lv3 fanns da
fortfarande kvar pa Nordronaomradet vilket det inte gor idag. Lagg Esplanadens
forlangning under Vastra vagen for anslutning till Nordronaomradet. Varfor har forslaget
fran 1997 kommit i skymundan?

Fraga fran Borje Andersson boende pa Vigelsjovagen: Varfor blir inget
bullerskydd i cirkulationsplatsen vid Esplanaden?

Fragor fran Bert Carlsson boende pa Nackrosvagen: Vafor bullerskydd mot
Sandkilen men inte mot sjésidan?

Fraga: Har Vagverket funderat pa belaggning med "tyst asfalt”?

Fraga: Har nagon utredning gjorts av avgaserna vid an nar det ar t ex dimma?

Anders Dahlin (AD) presenterade kommunens detaljplaner for omradet. Detaljplanen
beror ett storre omrade &n Vagverkets arbetsplan, det ar for att sakerstélla
markanvandningen bl a for rekreation. Syftet med planen &r att anpassa mot tidigare
planldggning, skapa forutsattning for kollektivtrafik, gatuutbyggnad, handel, industri,
service m m. Eventuellt finns det planer som kommer att justeras. Vissa gamla planer tas
bort.

Sddra entrén till Norrtélje for nuvarande Stockholmsvégen dndras anvandningen till en
bussgata med en bussomstigningsplats och i samband med den anléaggs en storre
pendlarparkering, 180-200 p-platser som ersatter den befintliga pendlarparkeringen.
Varmeverkets omrade uttkas for att sakerstalla framtida utbyggnad. Delar av Kustvéagen
planlaggs. Stegelbacksgatan forskjuts nagot soder ut for att sa langt som maojligt ta till vara
mojligheterna att minska bullerstérningarna for kvarteret Vaktaren. Justering av planer
vid Esplanaden dar finns en byggratt som sakerstalls for sjukhuset.
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Norr om Norrtaljean kommer relativt stora omraden kring vagen att sakerstéllas for
markanvandning for naturmark, skydd och rekreation vid bebyggelsen. Planlagger aven
for héjdjusteringar. Vatovagens férlangning mot Estunavagen planlaggs men faststalls
inte i arbetsplanen. Vid Vingelebacke kommer planskildhet, anslutningar och bullerskydd
att detaljplanelaggas for att sakerstélla utbyggnad av Farsnaomradet.

CH redogjorde i korthet MKB:n i detaljplanen. Miljokonsekvenserna for vagen &r helt
dominerande dven nar det galler detaljplanen. | soder tas naturmark i ansprak for
pendlarparkeringen. | dvrigt ar att sakerstélla den markanvandning som finns i dag.

Fraga fran Gustav Marling, busschauffor: Ar det planerat for byggande av
busshallplatser utmed Vastra vagen?

Fraga fran Bengt Hultgren: Vad planeras for undersokningar for att lagga stora
sprangmassor pa gammal sjobotten vid Nedre Brygggardsgéardet?

Fraga fran Ove Lundberg, Norrtalje kommun: Varfor har inga miljékonsekvenser
beaktats med de trafikrorelser och trafikbkningar som planeras?

PAUS OCH STUDIER AV UPPSATTA RITNINGAR

4.Synpunkter

e Varfor inget bullerskydd pa Stegelbacksgatan? Behovs verkligen Stegelbacksgatan

till annat &n busstrafik och gc-trafik?

Svar IS: Eventuellt kan plank s&ttas upp mot bostdderna men det ger ingen egentlig effekt.
Svar Gunnel Lofqvist, Norrtélje kommun: Nordrona ar ett tillvaxtomrade for bl a
utbildning och bostadsomrade. | forstudien 2002 andrades Vastra vagens strackning pa
sddra delen. | kommunstyrelsen beslutades att Vastra vagen skulle dras narmare och att
oka tillgangligheten till Nordronaomradet. Skillnaden blev en planskild korsning med bro
fran Stegelbacksgatan dver Vastra vagen. Det skulle ses som en lokal anslutning till
Nordronaomradet kompletterat med en sodra rondell for att leda trafik fran omradet och
ut fran Esplanaden.

e Varfor kan inte végen till Nordrona dras via Regementsgatan via
Stockholmsvéagen?
Svar GL: Vi har haft det som alternativ. Beddmningen gjordes &nda att nyttja
Stegelbéacksgatan for att inte behdva kéra omvag till centrala Norrtélje. Effekten skulle bli
liten.
Svar IS: Trafikméngden ar relativt liten, berakningen ar 2025 ar ca 7000 fordon/dygn mot
i dag 4500 fordon/dygn.
e Kommentar: Det gar inte att bullerskydda Stegelbécksgatan. Det finns alternativa
strackningar, varfor inte utnyttja dessa?

e Vad gors at buller vid Esplanaden? Varfor bullerskydd vid Sandkilen men inte mot
sjosidan?
Svar CH: De bullervarden som ska klaras ar riktvarde 55 dB(A) ekvivalent niva vid
nybyggnad av vag. De fastigheter som ligger pa sidan mot sjon klarar riktvardet 55 dB(A),
darfor foreslas inget bulllerskydd pa den sidan. Kostnaden och underhallet en avvagning.
Det &r svart att hitta en bra l6sning att bullerskydda vid Esplanaden. Att bullerskydda vid
cirkulationen blir problem med sikten, alternativt bullerskydda vid fastigheterna som da
far en skarm invid bostaden. Det &r inte 16st annu, vi far titta pa individuella 16sningar for
respektive fastighet vilka atgarder som ska vidtas.
e Kommentar: Kan man inte ga lite langre &n normerna foresprakar med godkand
bullerniva om folk stors anda?

e Har Vagverket planer pa belaggning med "tyst asfalt”?

Svar CE: En provbelaggning gors pa vag E4 soder om Stockholm. Vi far se vad den
utvarderingen ger. Visar det sig i utvarderingen av provbeldggningen att kostnaden och

112



belaggningen haller kan den eventuellt &ven laggas pa Véastra vagen. Det ar i
bygghandlingen som man beslutar vilken asfalt som ska anvandas.

e Har nagra utredningar gjorts av avgaserna vid an nar det ar dimmigt och fuktigt?
Svar CH: Man ser dver en langre tid, olika arstider och vaderlekar kan ge olika
luftkvaliteter. Det ar den totala berédkningen som héansyn tas till.

e Planeras det for busshallplatser pa Vastra vagen?
Svar CE: Samrad har skett med SL som har planeringsansvaret for kollektivtrafiken dar
busshallplatser ingar. De ar inte intresserade av busshallplatser pa Vastra vagen, daremot
anser dom det ar vasentligt med bussomstigningsplatserna och bussgatan, séder om
Kustvagen.

e Vad har gjorts for undersokningar for sprangmassor pa en gammal sjobotten?
Svar HE: Matningar och undersokningar har gjorts for att ta reda pa vilken kvalite marken
har. Massor laggs ut i tidigt byggskede sa marken satter sig under ca 1 ar innan vagen
byggs. Detsamma sker med massorna pa sidan av vagen s k terrangmodelleringar, dessa
kommer att utgéra en form av tryckbankar.

e Har trafikkonsekvenserna séder om an beaktats?
Svar IS: Det &r inte sa stora méangder trafik det handlar om, idag och 20 ar framat. Om det
skulle visa att det skulle bli mer trafik far vi vidta andra atgarder, t ex
hastighetsbegréansning.

e Att gora ratt fran borjan maste bli billigare &n att gora atgarderna senare?
Svar IS: Trafiken fran Nordrona 6ver Esplanaden har inte som mal att ta sig till bl a
Flygfyren utan mer till centrum. Trafikmangden pa Esplanaden ligger i dag pa ca 3500
fordon/dygn och ar 2025 pa ca 5000 fordon/dygn.

e Vilken vag tar man fran Vastra vagen in till centrum?
Svar IS: Via den sodra rondellen. Norrifran svanger man av till Estunavégen via
forlangningen av Vatovéagen.

e Hur mycket av dagens trafik &r genomfartstrafik idag?
Svar IS: Ca 13 % av den totala trafiken.

e Varfor ar inte Esplanaden redovisad som huvudvag eftesom den kommer att bli
det?
Svar GL: | forsta hand tillgangligheten till och fran sjukhuset.
e Kommentar: Trafikméangden kommer att 6ka ndstan dubbelt. Enkelrikta
Esplanaden en bit.
Svar GL: Det ar tankt att ambulanserna ska aka snabbaste vagen, det blir Vastra vagen.

e Varfor tas inte forslaget med bergtunnel fran 1997 upp?
Svar CE: Om tunnelalternativet skulle valjas, da skulle det vara omojligt att ansluta
Esplanaden. Nar Vagverket tog stéllning till vagutredningen valde vi att ga vidare med
alternativet utan bergtunnel. Vi ansag att de fordelar som skiljer alternativen med och
utan bergtunnel at, inte kunde uppvéga kostnadskillnaden.
Svar GL: | forstudien var fragan uppe men kommunstyrelsen gjorde den bedémningen att
alternativet inte ger den nytta mot den kostnad som den motsvarar.
e Kommentar: Svart att forsta detta resonemang. Tunnelalternativet ar naturmaéssigt
béattre, vagen langre bort och mindre stérning for boende. 1997-98 fanns inte
mojlighet att svanga in till Nordronaomradet, det finns idag.

e Andra Regementsgatan s& att tillgangligheten till och fran Flygfyren blir bra,
boende pa Regementsgatan och Gustaf Adolfsgatan blir inte stérda da. Vi har
vantat i manga ar pa detta.
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Svar IS: Det finns ett forslag med ny vag bakom Flygfyren och kommer aktualiseras nar
utbyggnaden av Flygfyrenomradet sker.

e Hur ska MKB:n kunna bli godkand om ingen komplettering av omradet pa
Grossgardet gors av de atgarder som framforts?
Svar IS: Vi far se 6ver den fragan och komplettera om det saknas nagot.

e Vad kan paverka byggnationen?
Svar CE: Lansstyrelsen beslutar och gor prioriteringen av lansplanen efter forfragan till
lanets kommuner och aktorer. Aktorer ar Banverket, Vagverket, SL m fl. Dessa far komma
med forslag till Lansstyrelsen om vilka projekt dom vill satsa pa. Riksdagen faststaller i sin
arliga budget hur mycket som ska ga till lansinfrastrukturinvesteringar. Lansplanen kan
da forandras, det kan ske med bade 6kningar och minskningar vilket kan leda till
omprioriteringar av planen. Den nationella planen for Vagverkets del har projektet med
Trollhattan gjort stora forandringar i den nationella planen och sadana férandringar kan
dven ske med den regionala planen.
Om medelstilldelningen forandras kan man lésa det med en eventuell etapputbyggnad, att
vagstrackan delas upp i olika etapper. Eventuellt kan kommunen férskottera en férsta
etapp med borjan i den sodra delen for att fa till en ytterligare anslutning till
Nordronaomradet for att avlasta Stockholmsvagen och Stegelbacksgatan.

Om medelstilldelningen andras har vi i alla fall skyldigheter att atgarda bullernivaerna,
grundvattenskydd etc. Vi har i vagforslaget lagt in lite extra atgarder t ex de genomskinliga
bullerskarmarna 6ver Norrtaljean dar det inte finns ett krav men som vi tycker bor finnas
med om det finns ekonomiska forutsattningar.

Det kanske kan finnas andra aktérer t ex naringsliv i Nordronaomradet som vill vara med
och finansiera utbyggnaden av Véastra vagen.

En revidering av lansplanen kommer sannolikt att ske 2008-2010, tidigare skedde
oversyn och revidering vart fjarde ar men det sker glesare nu. Lansplanen omfattar 12 ar,
2004-2015.

e Lotta Trosell: Hur fortskrider arbetet efter det har motet?
Svar CE: Inkomna synpunkter pa vagforslaget ska ha kommit in till Vagverket senast den 7
februari nar det galler arbetsplanen och néar det galler detaljplanen senast den 10 mars
2006. Samradsredogorelse for arbetsplanen kommer att skrivas som kommer att ingd i
arbetsplanehandlingen. Aven kommunen kommer att skriva en samradsredogérelse for
detaljplanen. Minnesanteckningarna laggs ut pa Vagverkets hemsida, protokollet blir
hemsént.

Lotta Trosell tackade de narvarande for visat intresse och avslutade motet.

Vid pennan

Marianne Eriksson
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Minnesanteckningar informationsmadten i november 2009 Bilaga 6

Norrtélje 2009-11-19 Informationsmote om vag 76 Forbi Norrtélje pa Restaurang Culinar
plus ett mindre informationsmd&te samma dag i lokal Sjosala pa Campus Roslagen.

Pa kvallen den 19 november 2009 bjod Vagverket och kommunen in till ett informations-
mote med anledning av att Vastra vagen nu ska borja byggas i en forsta etapp. Ett drygt
hundratal Norrtaljebor kom till métet. Ca 30 % av deltagarna var kvinnor.

I lokalen fanns en miniutstéllning i form av fyra "roll-ups” som visade den aktuella planen
for etapp 1 plus hela planen for Vastra vagen och en "roll-up” som visade alla de
forandringar som dialogen i Norrtélje inneburit for projektet.

Fore det stora motet holls ett mindre méte med samma information till sakdgare, foretag
och naringsidkare (15 personer). Sakagarnas fragor och kommunens och Vagverkets svar
redovisas efter fragor och svar pa stormotet.

Moderator for bAda métena var Pernilla Karlsson

Medverkande fran Vagverket var:

Christina EkI66f, projektledare

Mats Berg, projektingenjor

Marten Granert, informator

Suzanne de Laval, forskare och ansvarig for dokumentation av samradet och utvéardering
av dialogprocessen

Medverkande frdn kommunen var:

Kjell Jansson, kommunstyrelsens ordférande
Peter Sartorius, gatuingenjor

Orjan Asplund, gatu- och parkchef

Gunnel Lofqvist, planeringschef

Mdétet inleddes med att alla de deltagande experterna presenterades och dagordningen for
motet gicks igenom. Christina EkIO6T och Peter Sartorius presenterade hela projektet
Vastra vagen. Suzanne de Laval presenterade den dialog som genomforts under
planeringen av Véastra vagen. Andra halvan av motet redovisades laget i forsta etappen och
métesdeltagarna fick mojlighet att stélla fragor.

Dataanimerad film fran den kommande vagen visades. Forst visades E 18 mot Norrtélje
och norrut langs Véastra vagen och Peter Sartorius kommenterade. Efter pausen visades
tva animerade filmer som skildrade etapp 1, den forsta startar i "droppen” 276 mot
cirkulationen andra filmen startar pa Stockholmsvégen och ar en akning pa en gang- och
cykelvag mot Campus Roslagen. Dessa filmsekvenser och nagra ytterligare filmer kan
studeras pa Vagverkets hemsida.

Projektet innefattar en ny strackning av vag 76, Vastra vagen, 3,4 km plus 700 meter av
vag 276. Det &r 8 st passager 6ver och under Vastra vagen for oskyddade trafikanter och
tva korsningar med végar, Stegelbacksgatan och Vingele Backe.

Véagverket och kommunen samarbetar och gor olika delar i projektet. Det &r manga
inblandade delar i projektet. Vissa delar i projektet &r kommunala, till exempel
Stegelbacksgatan, Lommarvagen, Esplanaden och Vatévagen fram till den enskilda vagen,
Kustvagen och den nya anslutningen till védg 276. Bussgatan &r en kommunal bussgata.
Har ska man 6ka kapaciteten for omstigningar mellan olika busslinjer. Den ar enkelriktad
Osterut, det blir trafiksdkrare. Vagverket bygger genomfartsdelarna. Kommunen kommer
att vara vaghallare for andra végar till exempel bussgatan. Det blir en knutpunkt. En
planskild omstigning byggs och en pendlarparkering, gang- och cykelvagar mot Nordrona
anslutning till knutpunkten. Motionsslingan, elljussparet maste dras om. Vag 276 Kust-
vagen dops om till Akersbergavagen. Roslagsvagen paverkas, den leds om och gér i en
trumma under den nya strackningen.
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Projektet har en lang historia, de forsta diskussionerna om Vastra vagen kom redan pa
1940-talet. Den senaste planeringsomgangen drogs igang 1996. Det finns tva detaljplaner,
en for den sodra och en for den norra delen och bada dessa ar antagna. Det finns en
arbetsplan som ar indelad i tva etapper. Etappgransen gar precis soder om Arstaverket
och den uppdelningen &r en finansiell uppdelning.

Finansieringen laggs nu fast, projektet finns med i den gallande lansplanen 2004-2015
med byggstart 2013. Genom att Norrtalje forskotterar forsta etappen kan byggstarten
tidigarelaggas. 2010-2021 &r néasta lansplan. Etapp 2 hamnar tidigt i den lansplanen.

Kjell Jansson skdt in en kommentar: Kommunens uppfattning ar att forskotteringen har
forhandlats bort for etapp 1 i och med att kommunen gar in med 46 miljoner i
delmedfinansiering i stallet. LAnsplanen tar regeringen stéllning till i slutet av mars 2010.
Regeringen tar stallning till Lansplanens ramar i slutet av mars och déarefter fattar
Lansstyrelsen beslut om prioritering. Tas Lansplanen kan vagen byggas i ett strack och
vara klar till midsommar 2012. Kjell Janssons bedomning ar att det blir sa, darfor att detta
ar ett litet projekt i Lansplanen.

Arbetsplanen faststélls den 11 december for etapp 1. Arbetsplanen for Etapp 2 faststélls
nar det finns ordnad finansiering.

Etapp 1 &r nu ute pa anbudsrakning och ambitionen ar att ha en kontrakterad entreprendr
den 1 januari 2010. Forsta delen som omfattar vag 76 cirkulationsplatsen samt
Stockholmsvéagen och ska vara klar i augusti 2010. Tanken &r att det ska vara klart till
skolstarten. Entreprendren uppmuntras att vara klar redan till sista juni. Det finns ett
mervarde i att vagbygget ar klart fére sommaren. Resterande delar ska vara klara sista juni
2011. Trafikstérande arbeten pa nuvarande Kustvagen far inte paborjas forrén 1
september.

Etapp 1 stracker sig till precis soder om Arstaverket plus omlaggning av vag 276 plus
forhoppningsvis anslutningspunkter i Frosunda trafikplats. Eventuellt flyttas
Frésundadelen till etapp 2. Stockholmsvagen ar Vagverkets ansvar fram tills Vastra vagen
ar fardigbyggd, darefter gar den 6ver i kommunal foérvaltning.

Vad uppnar vi med Vastra vagen? Framfor allt minskar det antalet trafikolyckor.
Genomfarten blir sédkrare och Véastra vagen blir trafikséker, framfor allt darfor att dar inte
kommer att vara sa manga oskyddade trafikanter. Det blir minskade miljéstérningar i
centrala Norrtalje da man far en avlastning av trafik. Om det blir en "farligt gods-olycka”
sa blir det lattare att ta hand om de eventuella utslappen vid Vastra vagen. Risken att
utslapp rinner ut i Norrtaljean ar darmed oerhort liten. Framkomligheten i de centrala
delarna av Norrtalje forbattras.

Etapp 1 innebér att Norrtalje far ytterligare en entré till Nordrona och det &r viktigt nar
Nordrona expanderar. Avlastning av Stockholmsvagen framfor allt vid korsningen
Stegelbéacksgatan Gustav Adolfs vag. Pendlarparkeringen med bussomstigning och en bra
cykelparkering, kommer att bli en forbattring.

Vi kommer att fa lara oss négra nya vagnamn. Nuvarande Kustvagen blir Akersbergavagen
och cirkulationsplatsen ska heta Ankaret.

Pa Vagverkets hemsida ska det laggas ut “fragor-svar”, pa de fragor som inte kan besvaras
fullt ut under motet.

Dialogen presenterades av Suzanne de Laval, Arkitekturanalys, som féljt dialogen och
dokumenterat. Dialoger med allménheten har genomforts i forstudie 1996, vagutredning
1997, arbetsplan 2005 och MKB. Det har varit ett samarbete mellan Vagverket och kom-
munen. Ca 50 respektive 60 personer har deltagit i forstudie- och vagutrednings-
dialogerna. Ett fyrtiotal personer deltog i dialogen kring arbetsplanen.
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Metoden for dialogerna har varit att arbetsgrupper har arbetat med planmaterialet
parallellt med konsulterna och representanter fér arbetsgrupperna traffade Vagverkets
och kommunens representanter vid ett antal tillfallen.

Skolbarnen i Lommarskolan och Vigelsjoskolan har engagerats i dialogen, de har fatt ta
del av planmaterial och de har fatt en stor egen informationsdag i samband med att
arbetsplanen visades vid 6ppet hus.

| sista etappen, arbetsplanen, har vi haft en 3D datamodell som har stott dialogen. Det har
varit ett bra hjalpmedel for att forsta hur vagen kommer att bli.

Dialogen har inneburit att planen forbattrats pa en méangd punkter. En karta som visar
alla forandringar som genererats av dialogen visades.

En rapport som beskriver dialogen kommer att finnas tillganglig pa Vagverkets hemsida.

Fragor och svar under motet:

Hur manga fastigheter drabbas av vagbygget? Det mesta ar redan lost nar det galler
markfragor. Det som ar kvar att reglera &r kommunala fragor. Det vill sdga att det ar
kommunen som ager all mark som berors.

Kommer Roslagstvatten att forsvinna? Nej.

Hur bullerskyddas fastigheter i narheten? Over 55 dB ekvivalentniva ger
fonsterskyddsatgarder, men aven i vissa fall ndgon form av skyddad uteplats. Berérda
fastighetségare eller bostadsrattsinnehavarna kommer att kontaktas.

Vad betyder sociodukt? Ordet ar ett pafund inom projektet och det handlar om att vi vill
halla samman de sociala sambanden med hjalp av en 6verbyggnad i form av en bred
lang bro 6ver vagen. Ekodukt ar ett kandare begrepp (for samma foreteelse) for att halla
samman ekosystem nar vagen ar en barriar. Hade bron varit ett par meter langre hade
det varit en tunnel enligt Vagverkets definitioner.

Vad hander med promenadvégar som korsar trafikleden? Vagen innebar en barriar, ett
antal tvargaende gang- och cykelvagar kommer att anlaggas.

Hur utformas korsningen mellan trafikleden och Stegelbédcksgatan? Det ar en viadukt och
Stegelbacksgatan gar ovanfor.

Vad &r skillnaden mellan delfinansiering och forskottering? Kjell Jansson svarar: | det
tidigare beslutet har kommunen atagit sig forskottera hela vagbygget med 300 miljoner.
Det nya avtalet som kommunfullméktige forhoppningsvis kommer att besluta sig for
innebar att kommunen i stallet finansierar en del av bygget med 46 miljoner och inget
annat, de 46 miljonerna ar uppdelade pa 31 Mkr for standardhojning och 15 Mkr for
exploateringsnyttor. Da slipper kommunen ta lan och belasta finansen.

Har detaljplanerna for etapp 1 och 2 vunnit laga kraft? Ja. Den norra delen var
overklagad till Regeringsratten och den vann laga kraft i september 2009.

Hur kommer képmannen i stadskarnan att paverkas nar vagen ar klar?
Kdpmannafdreningen har deltagit i processen och tycker att det ar bra.
Stockholmsvégen breddas i etapper for att se till att stadskarnan forsoérjs med den trafik
som behdovs.

Vilka trafikstorningar blir det i samband med bygget? Cirkulationsplatsens utbyggnad
paverkar inte trafiken innan den ansluts. Framkomlighetsforsamringen blir att man far
sanka hastigheten. Det kommer hela tiden att finnas ett kérfalt i vardera riktningen.
Rondellen pa 276, dropparna, det ar mycket trafikolyckor dar borta. Varfor droppar?
Droppar ar mer trafiksakert och regleras som cirkulationsplats med vajningsplikt.
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Vem betalar ombyggnaden av nuvarande Stockholmsvagen? Kommunen och kostnaden ar
12,5 miljoner. Vagverket skéter vagen fram tills Vastra vagen ar klar, men sedan tar
kommunen éver. Kommunen betalar ombyggnaden nu.

Om det blir tva filer norrut pa Stockholmsvagen hur blir det 6ver bron? Det blir tva
korfalt dar ocksa, tva norrut och ett sdderut pa befintlig bro. Man tar bort ett av
gangfalten pa bron.

Det finns en gangport under E18 som anvands som turistled och dessutom ar en
forbindelse till Frétuna kyrka. Den har erbarmligt 1dg standard. Man maste ha stovlar pa
sig for att ta sig igenom. Kan man hoppas att kommunen och Vagverket hjalps at att
forbattra denna passage med belysning och belaggning? Kan inte lova nagot, men tar
med fragan till Vagverket.

Vad blir det for hastighet pa nya genomfarten, Vastra vagen? 70 km/tim

Rondellen vid Esplanaden matar in trafik till stadskarnan. Hur ar det vid korsningen med
Stockholmsvégen, dar ar det ett helsike att ta sig ut redan idag vissa tider. Dar kommer
troligen vanstersvangen att forsvinna. Den korsningen projekteras nu. Huvudsakliga
anledningen att &ka in den vagen kommer troligen att vara att aka till sjukhuset, da blir
det inte ett sa stort tryck pa den korsningen som man har idag. Manga kommer ju att
aka Vastra vagen i stallet. Vi hoppas att folks beteende forandras i och med det nya
vagbygget. Hela korsningen kommer att byggas om, det ska exploateras vid gamla
Ford. Ett byggbolag har képt Fordtomten.

I sodra delen vid Lommarberget gors nagon 6verfart men man forsoker inte att halla ihop
omradet. Véagen blir en barriar och klipper av motionsrundor. Bergsprangning ger ett
enormt dike. Varfor tar man inte upp tunnelalternativet som man hade med 19972 Vagen
ar projekterad och klar och det finns en lagakraftvunnen detaljplan. Att bygga tunnlar
ar oerhort kostsamt.

Det saknas toaletter vid infarterna. Det finns inte i planen nu. Det férbereds med vatten
och avlopp till pendlarparkeringen men vi har inte ritat pa det an.

Vagens beldggning, har man diskuterat tyst asfalt? Upphandling ar ute nu for
totalentreprenad med tekniska och funktionella krav, vet ej om detta krav stallts. Tar
med fragan.

I etapp 2 blir det bullerproblem. Varfor kan ni inte direkt svara hur det blir? Syftet med
arbetsplan ar att fA markatkomst inte detaljutformning. Tar med synpunkten.

Hastigheten har val betydelse for val av asfalttyp? Kan ej svara direkt, tar med fragan till
Vagverket.

Varfor ar Vagverket sa snala med rastplatser? Bygg en rastplats i slutet av vagen. Det
kraver en hel planprocess som ar ganska lang. Vagverket i Stockholms lan ar restriktiv
med rastplatser. Vi tar med fragan.

Nér dyker entreprendrerna upp? Troligen i februari eller under forsta kvartalet vid den
kommande pendlarparkeringen.

Vilken vagbredd far vagen? Vastra vagen blir 8 m bred inklusive vagrenen.
Fragor under forsta motet med 15 deltagare:

Fraga om parkeringsytor i Norrtéalje for pendlare. Ambitionen ar att avlasta stadskarnan
med en pendlarparkering vid sédra infarten.
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Véanstersvangen utfarten fran bussgatan mot Stockholmsvégen hur ska den lésas vid
infartsparkeringen? Det blir nagon form av bussprioritering.

Bussdepan ligger i norra Norrtalje finns det nagon anslutning for bussar till den norra
delen? Rondell vid Vingele backe, bussarna ska kunna ta sig dit ut fran bussgaraget.
Man kan ocksa tanka sig en flyttning av depan till sédra sidan av stan.

Torsdagar och fredagar pa eftermiddagen ar det hopplost i Norrtalje. Campus Roslagen
tillfarten genom vakten, infarten hart belastad trafikméassigt. Handelsomradet som
planeras - orolig for att vi skapar en rejal flaskhals. Hur kan man hantera denna
problematik? Mycket parkeringsplatser — man forvéantar sig mycket bilar. En
kapacitetsstudie ska vara klar till arsskiftet. Da ser vi vilka konsekvenser forslaget ger.
Det kan visa sig att det behovs tva korfalt i cirkulationen och i ett par franfarter behover
tva korfalt.

Ar det en tvafilig vag, racker det? Det ar bara vid den sédra cirkulationen som det kan bli
problem. P& vagstrackan ska det inte vara problem.

Skyltningen norrifran Kapellskar, E18, eller hamnarnas namn, hur blir det? Vagvisnings-
planen ligger i nasta etapp. Vi tar med oss fragan.

Busskorfalt pd motorvagen, var bryts detta? Enfilig vag fram till rondellen 300 meter som
forsvinner. Det blir tva korfalt. Bussforarna far inget eget korfalt. Bussarna ligger i
hogerfil i rondellen, byter inte fil i rondellen.

Stora fordon och bussar, viktigt att rondellen gors tillrackligt stor med tva filer. Det kan bli
en hastig inbromsning nar motorvégen tar slut i rondellen.

Hur blir det under byggtiden, Drottning Kristinas vag ar smitvag, hur ar det tankt? Det ar
redan for mycket trafik nu. Dar bor mycket barn. Vi tar med oss fragan och tittar pa om
det ska goras atgarder, svarar kommunens representant.

Nar kommer man se att det hander ndgot? Entreprendren etablerar troligen under forsta
kvartalet. Etableringsplatsen blir vid L&nnaparkeringen.

Planeras en arbetsgrupp som styr upp omlaggningar av trafiken? Bussidan vill garna vara
representerad i en sddan grupp. Samrad med SL fortsatter, Busslink anmaler sitt intresse
att vara med. | forsta hand ska vi nyttja befintlig vag sa mycket som mojligt och
minimera stérningarna och sénka hastigheten. Vi tar med fradgan om deltagande i en
eventuell sadan grupp.

Overgangen fran Flygfyren till Stegelbacksgatan for vara barn nar det blir &nnu mera
trafik. Barnen som ska till skolan gar osakert med bilar fran alla hall. N&sta etapp vid
Lommarskolan, det ar ingen trottoar pa Lommarvéagen. Trafikljusreglerade
overgangsstallen finns men barnen gar inte upp till gangvagen. Fragorna om barnens vag
till skolan tas med.

Busshallplatsen varfor ar den placerad sa néara korsningen? Vore battre lite mer soderut?
Den kommer att forlangas. Det ar besvarligt nar bussarna svanger ut. Vi har inte
kommit fram till ndgot battre annu.

Uppskattar nar Vagverket lagger ut planmaterial pa Vagverkets hemsida.

Rondellytor ska se snygga ut och skétas.
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Tidningsartiklar i Norrtelje tidning Bilaga 7

2003-12-08 ledare "Planera for Vastra vagen pa ratt satt”
Diskussion om alla olika planer och vagar som kommunens planering
behandlar.

2004-04-28 nyheter "Enighet om Vastra vagen”
Kommunen fattar beslut om forskottering av pengar till Vastra vagen.

2004-08-25 nyheter "Sa ska trafikkaoset losas”
Koépmannafdreningen och representanter for fastighetsagarna skriver ett
brev till kommunstyrelsen. Foreslar rondeller och bussfickor langs
Stockholmsvéagen samt mer parkeringar.

2004-08-26 ledare "Det gar inte att vanta pa Vastra vagen”
Ledare med anledning av kdpmannens brev, haller med om det mesta men
gillar inte kopmé&nnens 6nskan om mer parkeringsplatser.

2004-11-25 nyheter "Vastra vagens effekter oroar kringboende”
Artikel som refererar stormotet den 24 november och de fragor som
publiken tog upp.

2004-11-26 ledare "Manga ar kvar i langbank for Vastra vagen”
Ledare som tar upp hela problematiken kring Véastra vagens dragning, med
anledning av stormotet tva dagar tidigare. Perspektivet att det kommer at ta
ytterligare tio ar innan végen finns, oroar ledarskribenten.

2005-02-07 nyheter "Dyr arbetsplan for Véastra vagen”
Artikel med anledning av att projekteringen som kommunen forskotterar,
blivit dubbelt sa dyr som man ursprungligen trott.

2005-03-02 kultur "Paskrevyn tar sats infor premiaren”
Den segdragna planeringen av Vastra vagen ar ett inslag i paskrevyn.

2006-01-26 ledare "Bygg ingen rondell vid Esplanaden”
Ledare inford tva dagar efter Oppet hus och storméte kring vég 76.
Diskuterar kring frdgan om Esplanaden och de problem som skapas med en
rondell.

2006-01-27 debatt "Bygg ingen anslutning till Esplanaden”
Kort debattinlagg. Curt Lundin

2006-02-02 debatt "Sloseri att bygga Véastra vagen”
Debattoren tycker att marken ska anvandas for bostéader och att man ska
bygga en bro 6ver an vaster om sjukhuset och en rondell pa lamplig plats
inom Nordrona. Claes Skrifvars

2006-02-13 ledare "Politikerna bor lyssna pa Vagverket”
Det &r kommunens politiker och inte VVagverket som vill ha rondellen vid
Esplanaden, de uppmanas nu att lyssna pa Vagverket.

2006-02-21 debatt "Vastra vagen har varit omodern i 30 ar”
Debattoren kritiserar Vastra vagen och forordar en bro éver Lommaren.
Bjorn Wiezell

2006-02-27 debatt "Vastra vagen handlar inte om 1970-talet”
Polemiserar mot Wiezells inlagg, anser att dagens planering &r viktig och
nodvandig. Roland Larsson (s) ordf. i byggnadsnamnden.

2006-02-13 debatt "Trafikflodet pa Stockholmsvagen passar inte som mall for Vastra
vagen”
Ett debattinlagg som diskuterar trafikrdkningar och prognoser. Tor
Abrahamsson

2006-03-13 debatt "Ge Vastra vagen en annan utformning”
Ett langt inlagg med en lang rad fragor till politikerna angdende alla de
problem som Vastra vagen innebar. Bengt Hultgren brf Sandkilen,
(deltagare i dialogen)

2006-03-24 debatt "Cirkulationsplatserna pa Vastra vagen kommer att bli totalt
igenproppade”
Ett langt debattinlagg som diskuterar hur man kor i cirkulationsplatser,
mynnar ut i att en cirkulation vis Esplanaden ar totalt olamplig. Tor
Abrahamsson
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2006-03-24 debatt "Saga av langbanken och bygg Véstra vagen”
Pladerar for ett snabbt byggande av vagen, garna med slopad rondell vid
Esplanaden. Tor Abrahamsson

2006-04-10 debatt "Bor stockholmarna fa rosta om Vastra vagen?”
Kort inlagg med anledning av folkomrdstningen angaende trangselskatten i
Stockholm. Mats Wedberg (mp)

2006-07-31 nyhet "(s) nya férslag Férlang Esplanaden”
Bygg tre nya infarter till Nordrona och forlang Esplanaden. Da raddas bade
miljon och kommunikationerna i Norrtélje. Det menar Socialdemokraterna i
Norrtélje stad som presenterar en ny version av Vastra vagen.

2006-09-04 ledare "Vastra vagen borde vara en valfraga”
Ledare med anledning av att socialdemokraterna lagt fram ett nytt forslag till
utformning av sédra infarten. Ledaren stdder det framlagda forslaget.

2006-09-07 debatt "Vad vill ni med Vastra vagen?”
Debattoren papekar att han @nnu inte fatt svar pa sina fragor fran 13 mars.
Hoppas liksom ledaren att politikerna ska trada fram och diskutera fragan
infor valet. Bengt Hultgren

2006-09-12 synpunkten "Tanker Torgny Aberg &ndra sig om Véstra vagen?”
En fraga fran en socialdemokrat till ordféranden i byggnadsnamnden.
Roland Larsson (s), vice ordférande i byggnadsnamnden

2006-09-12 debatt "Vad tanker Vagverket gora?”
En debattartikel som handlar om alla de riksvagar som finns inom
kommunen. Lars Sjoblom (m) kommunfullmé&ktigekandidat

2006-09-14 debatt "Jag har inte last mig om Vastra vagen”
Svar till Bengt Hultgren och till Roland Larsson, att byggnadsndmnden ska
hitta den optimala I6sningen for vagprojektet. Torgny Aberg (c) ordférande
i byggnadsnamnden.

2006-09-15 nyheter "Ulrika Messing (s) infrastrukturminister Vad gor du i Norrtalje
idag?”
Intervju med Ulrika Messing. Hon ska prata med sina partikamrater idag
och Véstra véagen ar en av fragorna. Hon utesluter inte en justering av
tidplanen for investering i Vastra vagen.

2006-10-04 ledare "Norrtaljes koer kan inte vanta”
Pladerar for att man gor nagot omedelbart ar kberna. Varfor inte bygga
bussfickor och korfalt for vanstersvangar? Om inte Vagverket gor detta,
borde kommunen satsa sjalv.

2006-10-25 nyheter "Veteran vantar annu pa fodelsen av Vastra vagen”
Artikel om historiken for Véastra vagen, intervju med Ove Lundberg,
planingenjor, som arbetat med Véstra vagens planering till och fran sedan
1969.

2006-10-25 nyheter ”Och nu stalls vagen ut for allménheten”
Artikeln rapporterar att en enig byggnadsnamnd har beslutat att
detaljplanen for utbyggnad av vag 76, Vastra vagen, ska stéallas ut sa att
allmanhet och berdérda kan lamna synpunkter.

2007-11-01 nyheter "Vastra vagen borjar byggas tidigast 2009”
Kommunfullméktige kommer att anta detaljplanen fér den sédra delen och
kommunens politiker vill skynda pa bygget med hjalp av forskottering.

2007-11-16 nyheter ’Kommunen betalar for snabbare vagbygge”
Rapport fran foretagartraff i Norrtélje med Carl Cederschiold, regeringens
trafikutredare for Stockholms lan. Kommunen erbjuder sig att betala 30% av
byggkostnaderna for vagen i ett brev till Naringsdepartementet.

2007-11-23 nyheter "Finansiering av vag uppror opposition”
Oppositionsradet Elisabeth Bjork ar starkt kritisk till kommunalradets
erbjudande till Naringsdepartementet. Sa stora kommunala ataganden borde
diskuteras ordentligt innan kommunen binder upp sig.

2007-12-04 nyheter "ZKommunen i het strid om viktiga vagpengar”
Sex kommuner i "nordostsamarbetet”; Danderyd, Taby, Vallentuna,
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Vaxholm, Osterdker och Norrtélje; kraver att man prioriterar utbyggd
kollektivtrafik med tatare forbindelser och att Vastra vagen byggs.
2008-01-09 nyheter "Vastra vagen prioriterad — 77:an far vanta”
Forbifart Norrtélje ligger med i tidsplanen med byggstart under perioden
2013-2019 da Carl Cederschiold redovisade sitt forslag till trafiklosning for
Stockholmsregionen for infrastrukturminister Asa Torstensson.
2008-01-22 nyheter "Kritik mot Vastra vagen igen”
Fem bostadsrattsféreningar, en aktionsgrupp och 17 fastighetsagare har
overklagat planerna till regeringen. De 6verklagar lansstyrelsens beslut att
anta kommunens detaljplan.
2008-03-19 nyheter "Kommunen lanar ut 295 miljoner till vastra vagen nasta ar”
Ett avtal om forskottering av pengarna har just passerat kommunstyrelsen
och ar pa vag till fullméktige. Avtalet ska ocksa godkannas av lansstyrelsen
och regeringen.
2008-04-02 nyheter "Fortfarande oklart om Vastra vagen”
Vagplanen for Stockholms lan ar fortfarande ett osékert kort. Vagverket och
Banverket vantar pa regeringens infrastrukturproposition som ska komma
till hosten.
2008-10-16 nyheter "Vastra vagen klar om tre, fyra ar”
Efter en tids forhandlingar presenterar kommunalradet Kjell Jansson och
landshovding Per Unckel en I6sning pa finansieringen. Kommunen
forskotterar 228 miljoner och Vagverket faststéller arbetsplanen.
2008-10-17 ledare "Full fart for Véastra vagen”
Kjell Janssons forhandlingar med Regerings forhandlare prisas, men viss oro
uttrycks for att hela vagbygget inte gar i las. Det finns fortfarande stora
osékerheter som de dverklaganden som &nnu inte behandlat av regeringen
och att pengar till etapp 2 som annu inte finns i nagon lansplan.
2009-01-29 nyheter "Gront ljus for Véastra vagen”
Regeringen har beviljat Vagverkets begaran om att finansiera byggande av
etappp 1 fér vag 76 Forbi Norrtélje genom férskottering. Beslutet 6ppnar for
byggstart redan under 2009. En kort intervju med Kjell Jansson.
Lasarkommentarer pa hemsidan 2009-01-29 — 2009-02-03
Efter att denna artikel publicerats dok det upp 11 kommentarer pa Norrtelje
tidnings hemsida. Nio av inlaggen var starkt positiva till nyheten och ett
inlagg diskuterade demokrati och ifragasatte ifall Kjell Jansson var juste.
Han fick svar pa tal av en annan kommentator.
2009-04-08 nyheter "Byggstart for Vastra vagen nasta var”
Byggstarten ska ske i april enligt Vagverkets tidsplan. Kommunen fortsatter
sitt arbete med att fa fram pengar till fortsattningen. Politiker fran den
norddstra delen av lanet har besokt Per Unckel for att presentera sina
onskemal.
Lasarkommentarer pa hemsidan 2009-04-27 — 2009-04-28
Atta kommentarer kom efter ovanstaende artikel p& Norrtelje tidnings
hemsida Tre personer anser att kommunen inte ska lagga ner pengar pa
Véstra vagen, utan att staten ska betala. Tva kommentator tycker att det ar
vansinnigt att bygga vagen nara Sandkilen och Vigelsj6. En person anser sig
censurerad darfor att hans positiva inlagg inte lagts ut. En annan undrar var
vagen gar och webbredaktéren tipsar om en lank till en illustration.
2009-06-05 nyheter "Bereden vag for Vastra vagen”
Nu avverkas skog pa ett omrade invid Nordrona, det gamla
regementsomradet i Norrtélje. En omskriven vag ska namligen byggas snart.
Pa hemsidan i tidningen erbjuds lasarna att provkéra vagen.
Lasarkommentarer pa hemsidan 2009-06-05 — 2009-06-08
Tre kommentarer kom efter artikeln. Ett positivt rubricerat "Antligen!” och
ett dar kommentatéren papekar att lanken inte fungerade. Webbredaktoren
svarade genast och lade ut den riktiga lanken.
2009-11-19 nyheter "Ny karta: Sa blir Vastra vagen”
Nésta ar ska forsta etappen borja byggas. Pa torsdagskvallen hélls ett
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informationsmote och har kan du se en ny matig karta pa Vastra vagen.

Kommunalradet hoppas att kunna fa hela vagen klar till midsommar 2012.
Lasarkommentarer pa hemsidan 2009-11-19 — 2090-11-23

Efter detta informationsmote och ovanstaende artikel inkom det 15

kommentarer. Fyra av inldggen var positiva till Vastra vagen och fem av

inlaggen var negativa. Sex av inlaggen handlar om problem som man haft

med att ladda ner kartan som finns pa hemsidan. Webbredaktoren svarar

och forsoker hjalpa till.
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